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•	koncepce cyklistické dopravy 
	pro území města Chotěboř s návaznostmi na okolí

•	2 základní časti:
•	analýza
•	návrh

smyslem je zajistit komfortní, bezpečnou 
a maximálně volnou prostupnost celého řešeného  
území v závislosti na jeho charakteru
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Koncepce má sloužit zejména jako podklad:

•	při zadávání různých investičních záměrů, 
	údržbě i samostatných akcí na podporu 
	bezmotorové dopravy

•	při rozhodování o konkrétních záměrech v území

•	pro zpracování územně-plánovacích dokumentací
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2.3 Základní principy tvorby prostoru z hlediska cyklistické dopravy 

2.3.1 Obecně 
Pro dopravní, cykloturistický i rekreační pohyb v území je nezbytná specifikace ucelené komunikační 
sítě a vazeb, které umožňují základní plošnou obsluhu území i pohyb na větší vzdálenosti: 

 komunikační síť v obcích i krajině nemá ve všech částech stejný charakter; 
 vytvoření základní sítě významných tras a propojení slouží především pro vzdálenější vztahy; 
 pro lokální plošnou obsluhu území se všechny zdroje a cíle zpřístupňují co nejpříměji; 
 řeší se současný stav prostředí i možnosti úprav stávajících nebo plánovaných propojení.  

2.3.2 Základní provozně-prostorové charaktery  

2.3.2.1 Obecně 

Přesnou volbu a způsob provedení konkrétních opatření není často vhodné ani možné předjímat 
předem. Větší podrobnost se řeší spíše až při tvorbě konkrétních úprav v rámci dané komunikace či 
veřejného prostranství, v kontextu širší škály dalších (tematických) požadavků a aktuálních možností. 

Provozně-prostorový charakter dané komunikace, trasy či propojení v území: 
 je nadčasovější (trvalejšího rázu) oproti konkrétním dopravně-organizačním opatřením; 
 určuje základní principy přístupu pro uspořádání komunikace, resp. veřejného prostranství; 
 orientačně vymezuje skupinu vhodných dopravně-organizačních opatření; 
 definuje kvalitativní standard pro uživatelskou veřejnost. 

Níže uvedené charaktery jsou doporučujícím návodným vodítkem pro volbu vhodných opatření. 

Obrázek 1 – Ukázka koncepce cyklistické dopravy – provozně-prostorové charaktery a související opatření 

2 / Prostorová koncepce
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2.3.3 Souběh více opatření pro cyklistický provoz 

2.3.3.1 Obecně 
Cílem souběhu více opatření je zajištění přiměřeně vyrovnaného bezpečí a komfortu pro všechny 
uživatelské skupiny, a to v současném i výhledovém stavu: 

 pro cyklistický provoz platí, že „co je pro jedny cesta, může být pro druhé bariéra“, a naopak; 

 v rámci jednoho veřejného prostranství, uličního profilu či komunikace někdy nelze zajistit 
plnohodnotné a bezpečné řešení pro cyklistický provoz jedním opatřením infrastruktury; 

 kombinací opatření a více možnostmi cyklistického průjezdu (zpravidla souběžně vedle sebe 
v hlavním dopravním i přidruženém prostoru) to ale může být možné. 

Důvodem bývá kombinace více faktorů, zejména: 
 širší kontext a vazby v rámci území; 
 ekonomické, provozní a prostorové možnosti; 
 preference jednotlivých tematických požadavků na prostor kladených. 

2.3.3.2 Souběh integrovaného a chráněného koridoru 

Obrázek 2 – Příklad souběhu integrovaného a chráněného koridoru 

Těsný souběh integrovaného a chráněného koridoru vychází zpravidla z širších prostorových, 
urbanistických a provozně-funkčních vztahů v území: 

 integrovaný koridor sleduje především hlavní urbanistické osy a komunikace, zatímco 
chráněný koridor (často „zelený“ převážně v přírodním prostředí) klidové území apod.; 

 každý slouží zcela jinému účelu a často musí splňovat velmi odlišné uživatelské požadavky; 

 žádoucí je zachování kontinuity odlišných charakterů cyklistického průjezdu pro oba koridory 
v celé délce, včetně souběžného vedení, i když jsou v daném úseku de facto prostorově 
sloučeny v jednom koridoru (prostoru jedné komunikace); 

 v tomto kontextu bývá často vhodné zajistit realizaci cyklistických opatření v hlavním 
dopravním prostoru i prostoru přidruženém, například kombinaci jízdních pruhů pro cyklisty 
ve vozovce a souběžně režim stezky pro chodce a cyklisty na souběžné chodníkové stezce. 
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2.3.3.3 Křížení vazeb a propojení 

Obrázek 3 – Příklad křížení vazeb a propojení 

K souběhu více opatření pro cyklisty dochází často v případě přesmyku chráněného koridoru nebo 
zklidněné vazby (propojení zklidněných oblastí) přes integrovaný koridor či v obdobných situacích: 

 jedná se zpravidla o relativně krátké úseky, kdy ke křížení (resp. vzájemnému provázání) 
nemůže dojít příčně v nejpřímějším možném směru – vzniká tak lokální souběh například 
v prostoru vozovky a chodníkové stezky, než dojde k jejímu samotnému překřížení; 

 obdobně v případě některých složitějších křižovatkových uzlů je pro některé pohyby 
a propojení vazeb koexistence možnosti souběžných cyklistických průjezdů nezbytná; 

 například při kontinuálním průjezdu ve vozovce není žádoucí převádět cyklisty v krátkém 
úseku do přidruženého prostoru, přestože je zde legalizován provoz jízdních kol s ohledem na 
napojení přilehlého území nebo příčný průjezd. 

2.3.3.4 Princip řešení formou „duálního průjezdu“ 

Obrázek 4 – Princip řešení formou „duálního průjezdu“ 

Zajištění možnosti souběžného cyklistického provozu v hlavním dopravním prostoru i v přidruženém 
prostoru je zpravidla vhodné v rámci integrovaných koridorů tam, kde není plnohodnotná 
samostatná cyklistická infrastruktura (vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty, samostatný cyklistický pás):  

 důvody zřízení úpravy jsou zpravidla prostorové a ekonomické, resp. provozně-organizační; 

 jedná se o umožnění sdílení prostoru s motorovou i pěší dopravou, kdy mají cyklisté obě 
možnosti na výběr a vybírají si podle svých aktuálních možností, schopností a preferencí; 

 ve vozovce mohou cyklisté projet rychleji, ale bez opatření zohledňujících cyklistický provoz, 
což při vyšší intenzitě automobilové dopravy pro mnohé z nich nemusí být komfortní; 

 na souběžné stezce se může jednat o klidné prostředí, ale vzhledem k nezbytné 
ohleduplnosti vůči chodcům a příčným vazbám se ztrátou přednosti v jízdě bývá průjezd 
pomalý a pro zkušené cyklisty velmi nekomfortní; 

 preference a množství cyklistů jedoucích v hlavním dopravním a přidruženém prostoru se 
mohou měnit (v průběhu dne, týdne, roku), zejména s ohledem na aktuální intenzity 
automobilového a pěšího provozu, údržbu a sjízdnost jednotlivých částí komunikace atd. 
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KLÍČOVÉ pro zlepšování plošné prostupnosti území
pro pěšo+cyklo ve městě:

    • akupunkturní zásahy, chráněné přesmyky a vazby 	
	 	 	 (zejména přes hlavní komunikace)

    • cykloobousměrky, plošné zklidňování 	
	 	 	 automobilového provozu	na stávající uliční síti
	 	 	 (zejména vedlejších komunikacích)

    • revize podoby některých připravovaných projektů
	 	 	 a zaměrů
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6.4 Cykloobousměrky  

 

 

 
Obrázek 58 – Svislé dopravní značení pro jednosměrné komunikace s protisměrným cyklistickým provozem 

6.4.1 Obecně 
Cykloobousměrky jsou komunikace s jednosměrným provozem vozidel s povoleným protisměrným, 
resp. obousměrným cyklistickým provozem. Práva a povinnosti a z nich vyplývající principy řešení 
protisměrného cyklistického provozu v úsecích a křižovatkách jsou obdobné jako v případě běžného 
průjezdu po směru jízdy v pravostranném provozu. 

Opatření se užívá především v zastavěném území a tam, kde jednosměrný provoz komunikací 
omezuje přímost a rychlost cyklistického průjezdu a dopravní obsluhu území pomocí jízdního kola.   

Jednosměrný provoz je v těchto případech stanoven zejména z důvodů, které nemají vést k omezení 
prostupnosti území pro cyklistickou dopravu: 

 nedostatečné šířkové poměry pro plynulý obousměrný provoz všech vozidel; 
 zamezení nežádoucí tranzitní automobilové dopravy; 
 zvýšení kapacity parkování; 
 kombinace výše uvedeného. 

V rámci zklidněných zón (pěší, obytné a cyklistické zóny a zóny 30) má být obousměrný provoz 
jízdních kol zajištěn automaticky a nerealizován případně pouze tehdy, pokud to v odůvodněných 
případech není možné nebo vhodné. 

6.4.2 Označení  
Každá cykloobousměrka musí být označena svislým dopravním značením: 

 standardně se používají dodatkové tabulky „Jízda cyklistů v protisměru“ (E 12a) a „Vjezd 
cyklistů v protisměru povolen“ (E 12b), které se doplňují pod značky „Jednosměrný provoz“ 
(IP 4b, případně IP 4a) a „Zákaz vjezdu všech vozidel“ (B 2); 

 pokud je v protisměru povolen vjezd i jiným vozidlům (např. veřejné dopravy – MHD), 
používá se přednostně grafika vyobrazení s šipkami a symboly obdobně jako u E 12a a E 12b 
a dodatkové tabulky jsou stanoveny jako „Text nebo symbol“ (E 13). 

Před křižovatkou s cyklistickým vjezdem do cykloobousměrky: 

 u příkazových a zákazových značek regulujících směr jízdy (zejm. C 2x a B 24x) se přednostně 
používají dodatkové tabulky „Povolený směr jízdy cyklistů“ (E 12c), případně pak E 13; 

 v rámci zklidněných zón a před křižovatkami s platností přednosti zprava se přednostně 
příkazové a zákazové značky regulující směr jízdy neumisťují (pak se neosazují ani dodatkové 
tabulky zohledňující další možné směry cyklistických průjezdů oproti ostatním vozidlům). 
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Obrázek 59 – Značení před křižovatkami s povoleným směrem jízdy cyklistů navíc oproti ostatním vozidlům  

6.4.3 Vyznačení  
6.4.3.1 Případy užití vodorovného dopravního značení 
Cykloobousměrky se pomocí vodorovného dopravního značení: 

 v pěších zónách nevyznačují; 
 v obytných zónách standardně nevyznačují, v odůvodněných případech lze zejména na méně 

přehledných místech doplnit piktogramový koridor pro cyklisty (přednostně zmenšený); 
 v cyklistických zónách nevyznačují, v odůvodněných případech může být doplněn 

piktogramový koridor nebo jízdní pruh pro cyklisty naznačující vhodný způsob průjezdu. 

V zónách 30: 
 vyznačení cykloobousměrky není vždy nutné, vhodnost závisí na místních podmínkách; 
 piktogramový koridor pro cyklisty lze užít v oblasti křižovatek (při zohlednění a zachování 

psychologického působení předností v jízdě, zpravidla přednosti zprava), příčných vazeb 
(např. napojení vjezdů) nebo na méně přehledných místech (například směrový oblouk); 

 využití protisměrného jízdního pruhu pro cyklisty má být omezeno na odůvodněné případy, 
zejména v rámci napojení či průběhu cykloobousměrky v křižovatce hlavní a vedlejší 
komunikace (zpravidla na rozhraní zóny 30) nebo na nepřehledných místech (zatáčka). 

Cykloobousměrky se na místních komunikacích mimo zklidněné zóny: 
 s nízkými intenzitami motorové dopravy řeší obdobně jako v případě zón 30; 
 s vyššími intenzitami motorové dopravy vyznačují protisměrným jízdním pruhem pro cyklisty. 

Na ostatních pozemních komunikacích se cykloobousměrky vyznačují nebo nevyznačují výše 
uvedenými způsoby, zejména v závislosti na intenzitě a rychlosti automobilového provozu a celkovém 
charakteru komunikace a jejího okolí. 

6.4.3.2 Typy užívaného vodorovného dopravního značení 
Jednotlivé typy vodorovného dopravního značení se užívají v souladu s výše uvedenými zásadami. 

Piktogramový koridor pro cyklisty: 
 standardně se užívá v základním provedení (V 20); 
 případné zmenšené provedení bez směrového znaku lze užít jako „Nápis na vozovce“ (V 15). 

Protisměrný jízdní pruh pro cyklisty (V 14 + V 9a) se užívá: 
 s čarou V 2b (1/1/0,125) tam, kde se předpokládá častější přejíždění ostatními vozidly, 

resp. průběžný průjezd ostatních vozidel; 
 s čarou V 2b (1/1/0,25) tam, kde se předpokládá přejíždění vozidly; 
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Obrázek 59 – Značení před křižovatkami s povoleným směrem jízdy cyklistů navíc oproti ostatním vozidlům  

6.4.3 Vyznačení  
6.4.3.1 Případy užití vodorovného dopravního značení 
Cykloobousměrky se pomocí vodorovného dopravního značení: 

 v pěších zónách nevyznačují; 
 v obytných zónách standardně nevyznačují, v odůvodněných případech lze zejména na méně 

přehledných místech doplnit piktogramový koridor pro cyklisty (přednostně zmenšený); 
 v cyklistických zónách nevyznačují, v odůvodněných případech může být doplněn 

piktogramový koridor nebo jízdní pruh pro cyklisty naznačující vhodný způsob průjezdu. 

V zónách 30: 
 vyznačení cykloobousměrky není vždy nutné, vhodnost závisí na místních podmínkách; 
 piktogramový koridor pro cyklisty lze užít v oblasti křižovatek (při zohlednění a zachování 

psychologického působení předností v jízdě, zpravidla přednosti zprava), příčných vazeb 
(např. napojení vjezdů) nebo na méně přehledných místech (například směrový oblouk); 

 využití protisměrného jízdního pruhu pro cyklisty má být omezeno na odůvodněné případy, 
zejména v rámci napojení či průběhu cykloobousměrky v křižovatce hlavní a vedlejší 
komunikace (zpravidla na rozhraní zóny 30) nebo na nepřehledných místech (zatáčka). 

Cykloobousměrky se na místních komunikacích mimo zklidněné zóny: 
 s nízkými intenzitami motorové dopravy řeší obdobně jako v případě zón 30; 
 s vyššími intenzitami motorové dopravy vyznačují protisměrným jízdním pruhem pro cyklisty. 

Na ostatních pozemních komunikacích se cykloobousměrky vyznačují nebo nevyznačují výše 
uvedenými způsoby, zejména v závislosti na intenzitě a rychlosti automobilového provozu a celkovém 
charakteru komunikace a jejího okolí. 

6.4.3.2 Typy užívaného vodorovného dopravního značení 
Jednotlivé typy vodorovného dopravního značení se užívají v souladu s výše uvedenými zásadami. 

Piktogramový koridor pro cyklisty: 
 standardně se užívá v základním provedení (V 20); 
 případné zmenšené provedení bez směrového znaku lze užít jako „Nápis na vozovce“ (V 15). 

Protisměrný jízdní pruh pro cyklisty (V 14 + V 9a) se užívá: 
 s čarou V 2b (1/1/0,125) tam, kde se předpokládá častější přejíždění ostatními vozidly, 

resp. průběžný průjezd ostatních vozidel; 
 s čarou V 2b (1/1/0,25) tam, kde se předpokládá přejíždění vozidly; 

 

96                TP 179 – 05/2017 

6.4 Cykloobousměrky  

 

 

 
Obrázek 58 – Svislé dopravní značení pro jednosměrné komunikace s protisměrným cyklistickým provozem 

6.4.1 Obecně 
Cykloobousměrky jsou komunikace s jednosměrným provozem vozidel s povoleným protisměrným, 
resp. obousměrným cyklistickým provozem. Práva a povinnosti a z nich vyplývající principy řešení 
protisměrného cyklistického provozu v úsecích a křižovatkách jsou obdobné jako v případě běžného 
průjezdu po směru jízdy v pravostranném provozu. 

Opatření se užívá především v zastavěném území a tam, kde jednosměrný provoz komunikací 
omezuje přímost a rychlost cyklistického průjezdu a dopravní obsluhu území pomocí jízdního kola.   

Jednosměrný provoz je v těchto případech stanoven zejména z důvodů, které nemají vést k omezení 
prostupnosti území pro cyklistickou dopravu: 

 nedostatečné šířkové poměry pro plynulý obousměrný provoz všech vozidel; 
 zamezení nežádoucí tranzitní automobilové dopravy; 
 zvýšení kapacity parkování; 
 kombinace výše uvedeného. 

V rámci zklidněných zón (pěší, obytné a cyklistické zóny a zóny 30) má být obousměrný provoz 
jízdních kol zajištěn automaticky a nerealizován případně pouze tehdy, pokud to v odůvodněných 
případech není možné nebo vhodné. 

6.4.2 Označení  
Každá cykloobousměrka musí být označena svislým dopravním značením: 

 standardně se používají dodatkové tabulky „Jízda cyklistů v protisměru“ (E 12a) a „Vjezd 
cyklistů v protisměru povolen“ (E 12b), které se doplňují pod značky „Jednosměrný provoz“ 
(IP 4b, případně IP 4a) a „Zákaz vjezdu všech vozidel“ (B 2); 

 pokud je v protisměru povolen vjezd i jiným vozidlům (např. veřejné dopravy – MHD), 
používá se přednostně grafika vyobrazení s šipkami a symboly obdobně jako u E 12a a E 12b 
a dodatkové tabulky jsou stanoveny jako „Text nebo symbol“ (E 13). 

Před křižovatkou s cyklistickým vjezdem do cykloobousměrky: 

 u příkazových a zákazových značek regulujících směr jízdy (zejm. C 2x a B 24x) se přednostně 
používají dodatkové tabulky „Povolený směr jízdy cyklistů“ (E 12c), případně pak E 13; 

 v rámci zklidněných zón a před křižovatkami s platností přednosti zprava se přednostně 
příkazové a zákazové značky regulující směr jízdy neumisťují (pak se neosazují ani dodatkové 
tabulky zohledňující další možné směry cyklistických průjezdů oproti ostatním vozidlům). 

6.4 / Cykloobousměrky
Tomáš Cach / TP 179 / Technické podmínky – Navrhování komunikací pro cyklisty / představení dokumentu / 2017
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Při vysokých intenzitách a rychlostech automobilové dopravy je nutná skladebnost obdobně jako 
u vyhrazeného jízdního pruhu, případně ještě navíc s doplněním bezpečnostního odstupu mezi běžný 
jízdní pruh a protisměrný jízdní pruh pro cyklisty. 

6.4.4.4 Fyzické oddělení protisměrného cyklistického provozu 
V některých místech a úsecích je vhodné zajistit fyzické oddělení protisměrného jízdního pruhu pro 
cyklisty od ostatních projíždějících vozidel zejména s ohledem na: 

 vysokou rychlost projíždějících vozidel; 
 nepřehlednost úseku; 
 pravděpodobnost nelegálního parkování vozidel. 

Provádí se především stavebně, montovanými prvky dopravních zařízení nebo organizací dopravy 
v klidu (např. cyklistický pruh mezi parkováním a obrubou chodníku). 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Obrázek 60 – Cykloobousměrky – přehled opatření a šířkových uspořádání 
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Obrázek 61 – Příklady možných řešení doplnění cykloobousměrek v různých situacích 
 (v rámci ucelené oblasti) 

6.4 / Cykloobousměrky
Tomáš Cach / TP 179 / Technické podmínky – Navrhování komunikací pro cyklisty / představení dokumentu / 2017
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6.5 Pěší zóna 

Obrázek 62 – Svislé dopravní značení pěší zóny s povoleným vjezdem cyklistů 

6.5.1 Obecně 
Pěší zóny se zpravidla zřizují v centrálních částech měst a čtvrtí v oblasti náměstí a významných ulic, 
kde je vhodné umožnit volný komfortní pěší pohyb a aktivity a výrazně omezit automobilový provoz. 
Zároveň se zpravidla jedná o atraktivní cíle nebo přímé přirozené vazby pro cyklistickou dopravu. 

Cyklistický provoz v pěších zónách: 
 povoluje se místní úpravou v rámci svislého dopravního značení (výchozí obecná právní 

úprava umožňuje pouze pěší provoz); 
 vyloučen nebo časově omezen má být pouze výjimečně v odůvodněných případech; 
 funguje formou sdílení prostoru, standardně se nezřizují žádná samostatná opatření. 

Důležité je zajištění zejména těchto požadavků: 
 celková přehlednost veřejného prostranství; 
 psychologická motivace k pozvolné jízdě dále od rizikových míst, zejména vstupů do budov; 
 vhodná volba povrchů z hlediska fyzických vlastností i psychologického působení. 

V odůvodněných případech je z důvodu bezpečnosti nebo orientace výjimečně přípustné: 
 usměrnit provoz jízdních kol pouze do koridorů veřejné dopravy; 
 naznačit významný liniový průjezd zmenšeným piktogramovým koridorem pro cyklisty. 

6.5.2 Způsob označení 
Svislá dopravní značka „Pěší zóna“ (IZ 6a) se osazuje u všech vjezdů vozidel (tedy i na vjezdech 
určených pouze pro jízdní kola) a minimálně u všech významných vstupů pro chodce do dané oblasti. 

Ukončení svislou dopravní značkou „Konec pěší zóny“ (IZ 6b) se osazuje v místech ukončení platnosti 
režimu, zpravidla z rubové strany značky IZ 6a. 

Ve spodní části dopravní značky se doplňuje symbol jízdního kola: 
 má být výrazný a dobře viditelný, umístěný uprostřed pole; 
 v případě vyobrazení více informací se přednostně umisťuje jako první nahoru a tak, aby 

z hlediska uživatelů nemohlo dojít k nežádoucí záměně informací (zejména vztažení časového 
omezení vjezdu jiných vozidel i na jízdní kola apod.). 

Zpravidla je vhodné preferovat zmenšenou velikost značení. V místech určených pouze pro pěší 
a cyklistický provoz se přednostně užívá výrazně zmenšený rozměr značky (0,5 × 0,7 m). 
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6.6 Obytná zóna 

 

 

Obrázek 63 – Svislé dopravní značení obytné zóny 

6.6.1 Obecně 
Cyklistický provoz v obytných zónách funguje formou sdílení prostoru, standardně se nezřizují žádná 
samostatná opatření. Má být zajištěn volný průjezd územím: 

 v případě jednosměrných komunikací se automaticky zajišťuje protisměrný provoz jízdních 
kol pouze pomocí svislého dopravního značení, bez užití vodorovného dopravního značení; 

 v případě slepých komunikací pro provoz ostatních vozidel se jednotlivé komunikace pro 
cyklistický provoz přednostně vzájemně propojují.  

Z hlediska provozně-prostorového uspořádání a volby povrchů se vychází z principu sdílení prostoru 
a dopravního zklidňování, v kombinaci s vybranými zásadami pro navrhování pěších zón a zón 30. 

6.6.2 Způsob označení 
Svislá dopravní značka „Obytná zóna“ (IZ 5a) se osazuje u všech vjezdů vozidel (tedy i na vjezdech 
určených pouze pro jízdní kola) a minimálně u všech významných vstupů pro chodce do dané oblasti. 

Ukončení svislou dopravní značkou „Konec obytné zóny“ (IZ 5b) se osazuje v místech ukončení 
platnosti režimu, zpravidla z rubové strany značky IZ 5a. 

Zpravidla je vhodné preferovat zmenšenou velikost značení. V místech určených pouze pro pěší 
a cyklistický provoz se přednostně užívá výrazně zmenšený rozměr značky (0,7 × 0,5 m). 
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6.7 Zóna 30 

 

 

 

Obrázek 64 – Svislé dopravní značení zóny 30 

6.7.1 Obecně 
Cyklistický provoz v zónách 30 je standardně ve vozovce ve společném provozu s ostatními vozidly: 

 cyklistická opatření ve směru jízdy shodném s ostatními vozidly se zpravidla nenavrhují; 
 minimalizuje se množství dopravního značení uvnitř zóny; 
 na křižovatkách se přednostně uplatňuje „přednost zprava“. 

Případná možnost vzájemného míjení jízdních kol a zejména osobních vozidel se zajišťuje ve 
vybraných místech či v celé délce úseku komunikace s ohledem na širší kontext, zejména: 

 při vyšší intenzitě automobilového provozu; 
 v prudším stoupání; 
 v delším mezikřižovatkovém úseku. 

Má být zajištěna volná prostupnost území: 
 v případě jednosměrných komunikací se standardně zajišťuje protisměrný provoz jízdních kol, 

nebrání-li tomu zvláštní okolnosti, především pouze pomocí svislého dopravního značení; 
 v případě slepých komunikací pro provoz ostatních vozidel se jednotlivé komunikace pro 

cyklistický provoz přednostně vzájemně propojují.  

6.7.2 Způsob označení 
Svislá dopravní značka „Zóna s dopravním omezením“ (IZ 8a): 

 osazuje se u všech vjezdů motorových vozidel; 

 u vjezdu určeného pouze pro jízdní kola bez provozu ostatních vozidel není osazení nutné; 

 užívá se vyobrazení značky „Nejvyšší dovolená rychlost“ (B 20a) pro 30 km/h; 

 upozorňování na obecné zásady provozu (např. „přednost zprava“) je zbytné, navíc graficky 
a psychologicky snižuje význam základního sdělení (omezení maximální povolené rychlosti). 

Ukončení svislou dopravní značkou „Konec zóny s dopravním omezením“ (IZ 8b): 

 osazuje se v místech ukončení platnosti režimu (pravidla obdobně viz IZ 8a); 

 zpravidla z rubové strany značky IZ 8a. 

Zpravidla se užívá velikost značky 0,7 × 0,7 m, případně 1,0 × 1,0 m. Pokud je značka určena pouze 
pro cyklisty a je účelné ji zřídit, užívá se výrazně zmenšený rozměr značky (0,5 × 0,5 m). 
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6.8 Cyklistická zóna 

 

 

 

Obrázek 65 – Svislé dopravní značení cyklistické zóny 

6.8.1 Obecně 
Cyklistická zóna je označení pozemní komunikace, na které je preferován cyklistický provoz před 
ostatními vozidly. Zřízení cyklistické zóny se provádí: 

 pro zajištění zvýšení ochrany a komfortu pro provoz jízdních kol společně s ostatními vozidly; 
 zejména z důvodů provozních, prostorových či ekonomických, pokud není možné či účelné 

zajistit samostatný prostor pro průjezd jen pro cyklisty (např. formou samostatné stezky). 

Potřebnost zvýšené ochrany cyklistů má přitom vycházet z kontextu širších cyklistických vazeb 
v území, zejména má-li se jednat o chráněné propojení. 

6.8.2 Základní pravidla provozu v cyklistické zóně 
Základní specifická práva a povinnosti cyklistů a ostatních řidičů navzájem jsou následující: 

 úprava se vztahuje pouze na cyklisty a ostatní řidiče, nikoliv na chodce; 
 jiná vozidla než jízdní kola mohou cyklistickou zónu použít pouze tehdy, je-li to přímo 

uvedeno na svislém dopravním značení; 
 maximální povolená rychlost je 30 km/h, cyklisté mohou jezdit vedle sebe. 

Ostatní práva a povinnosti cyklistů a ostatních řidičů navzájem jsou obdobná jako u obytné zóny: 
 řidiči ostatních vozidel mají dbát zvýšené ohleduplnosti vůči cyklistům a nesmějí je ohrozit, 

v případě nutnosti musejí zastavit vozidlo; 
 cyklisté mají ostatním vozidlům umožnit jízdu; 
 stání je dovoleno jen na místech označených jako parkoviště; 
 pokud není součástí dané pozemní komunikace chodník (například jako v běžném městském 

uličním profilu) nebo přímo zákaz vstupu chodců, mohou se zde standardně chodci 
pohybovat jako na jiné volně přístupné komunikaci. 

6.8.3 Základní principy pro návrh cyklistické zóny 
Užití cyklistické zóny je vhodné v odůvodněných případech tam, kde je to s ohledem na širší vztahy 
účelné, především v rámci systému chráněných tras v intravilánu (zejm. v tradiční blokové zástavbě): 

 označuje se přednostně liniový průjezd vybranou komunikací v území, nikoliv jako plošné 
opatření nahrazující například zónu 30; 

 na dané komunikaci optimálně převažuje intenzita cyklistického provozu nad provozem 
ostatních vozidel nebo je srovnatelná, případně je to alespoň výhledově reálné; 

 režim cyklistické zóny se standardně užívá s umožněním vjezdu dalších vybraných vozidel –
 v opačném případě je ve většině situací vhodnější použít jiný režim, například stezku pro 
cyklisty nebo zákaz vjezdu všech motorových vozidel; 
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6.5 Pěší zóna 

Obrázek 62 – Svislé dopravní značení pěší zóny s povoleným vjezdem cyklistů 

6.5.1 Obecně 
Pěší zóny se zpravidla zřizují v centrálních částech měst a čtvrtí v oblasti náměstí a významných ulic, 
kde je vhodné umožnit volný komfortní pěší pohyb a aktivity a výrazně omezit automobilový provoz. 
Zároveň se zpravidla jedná o atraktivní cíle nebo přímé přirozené vazby pro cyklistickou dopravu. 

Cyklistický provoz v pěších zónách: 
 povoluje se místní úpravou v rámci svislého dopravního značení (výchozí obecná právní 

úprava umožňuje pouze pěší provoz); 
 vyloučen nebo časově omezen má být pouze výjimečně v odůvodněných případech; 
 funguje formou sdílení prostoru, standardně se nezřizují žádná samostatná opatření. 

Důležité je zajištění zejména těchto požadavků: 
 celková přehlednost veřejného prostranství; 
 psychologická motivace k pozvolné jízdě dále od rizikových míst, zejména vstupů do budov; 
 vhodná volba povrchů z hlediska fyzických vlastností i psychologického působení. 

V odůvodněných případech je z důvodu bezpečnosti nebo orientace výjimečně přípustné: 
 usměrnit provoz jízdních kol pouze do koridorů veřejné dopravy; 
 naznačit významný liniový průjezd zmenšeným piktogramovým koridorem pro cyklisty. 

6.5.2 Způsob označení 
Svislá dopravní značka „Pěší zóna“ (IZ 6a) se osazuje u všech vjezdů vozidel (tedy i na vjezdech 
určených pouze pro jízdní kola) a minimálně u všech významných vstupů pro chodce do dané oblasti. 

Ukončení svislou dopravní značkou „Konec pěší zóny“ (IZ 6b) se osazuje v místech ukončení platnosti 
režimu, zpravidla z rubové strany značky IZ 6a. 

Ve spodní části dopravní značky se doplňuje symbol jízdního kola: 
 má být výrazný a dobře viditelný, umístěný uprostřed pole; 
 v případě vyobrazení více informací se přednostně umisťuje jako první nahoru a tak, aby 

z hlediska uživatelů nemohlo dojít k nežádoucí záměně informací (zejména vztažení časového 
omezení vjezdu jiných vozidel i na jízdní kola apod.). 

Zpravidla je vhodné preferovat zmenšenou velikost značení. V místech určených pouze pro pěší 
a cyklistický provoz se přednostně užívá výrazně zmenšený rozměr značky (0,5 × 0,7 m). 
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6.6 Obytná zóna 

 

 

Obrázek 63 – Svislé dopravní značení obytné zóny 

6.6.1 Obecně 
Cyklistický provoz v obytných zónách funguje formou sdílení prostoru, standardně se nezřizují žádná 
samostatná opatření. Má být zajištěn volný průjezd územím: 

 v případě jednosměrných komunikací se automaticky zajišťuje protisměrný provoz jízdních 
kol pouze pomocí svislého dopravního značení, bez užití vodorovného dopravního značení; 

 v případě slepých komunikací pro provoz ostatních vozidel se jednotlivé komunikace pro 
cyklistický provoz přednostně vzájemně propojují.  

Z hlediska provozně-prostorového uspořádání a volby povrchů se vychází z principu sdílení prostoru 
a dopravního zklidňování, v kombinaci s vybranými zásadami pro navrhování pěších zón a zón 30. 

6.6.2 Způsob označení 
Svislá dopravní značka „Obytná zóna“ (IZ 5a) se osazuje u všech vjezdů vozidel (tedy i na vjezdech 
určených pouze pro jízdní kola) a minimálně u všech významných vstupů pro chodce do dané oblasti. 

Ukončení svislou dopravní značkou „Konec obytné zóny“ (IZ 5b) se osazuje v místech ukončení 
platnosti režimu, zpravidla z rubové strany značky IZ 5a. 

Zpravidla je vhodné preferovat zmenšenou velikost značení. V místech určených pouze pro pěší 
a cyklistický provoz se přednostně užívá výrazně zmenšený rozměr značky (0,7 × 0,5 m). 
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6.7 Zóna 30 

 

 

 

Obrázek 64 – Svislé dopravní značení zóny 30 

6.7.1 Obecně 
Cyklistický provoz v zónách 30 je standardně ve vozovce ve společném provozu s ostatními vozidly: 

 cyklistická opatření ve směru jízdy shodném s ostatními vozidly se zpravidla nenavrhují; 
 minimalizuje se množství dopravního značení uvnitř zóny; 
 na křižovatkách se přednostně uplatňuje „přednost zprava“. 

Případná možnost vzájemného míjení jízdních kol a zejména osobních vozidel se zajišťuje ve 
vybraných místech či v celé délce úseku komunikace s ohledem na širší kontext, zejména: 

 při vyšší intenzitě automobilového provozu; 
 v prudším stoupání; 
 v delším mezikřižovatkovém úseku. 

Má být zajištěna volná prostupnost území: 
 v případě jednosměrných komunikací se standardně zajišťuje protisměrný provoz jízdních kol, 

nebrání-li tomu zvláštní okolnosti, především pouze pomocí svislého dopravního značení; 
 v případě slepých komunikací pro provoz ostatních vozidel se jednotlivé komunikace pro 

cyklistický provoz přednostně vzájemně propojují.  

6.7.2 Způsob označení 
Svislá dopravní značka „Zóna s dopravním omezením“ (IZ 8a): 

 osazuje se u všech vjezdů motorových vozidel; 

 u vjezdu určeného pouze pro jízdní kola bez provozu ostatních vozidel není osazení nutné; 

 užívá se vyobrazení značky „Nejvyšší dovolená rychlost“ (B 20a) pro 30 km/h; 

 upozorňování na obecné zásady provozu (např. „přednost zprava“) je zbytné, navíc graficky 
a psychologicky snižuje význam základního sdělení (omezení maximální povolené rychlosti). 

Ukončení svislou dopravní značkou „Konec zóny s dopravním omezením“ (IZ 8b): 

 osazuje se v místech ukončení platnosti režimu (pravidla obdobně viz IZ 8a); 

 zpravidla z rubové strany značky IZ 8a. 

Zpravidla se užívá velikost značky 0,7 × 0,7 m, případně 1,0 × 1,0 m. Pokud je značka určena pouze 
pro cyklisty a je účelné ji zřídit, užívá se výrazně zmenšený rozměr značky (0,5 × 0,5 m). 
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6.8 Cyklistická zóna 

 

 

 

Obrázek 65 – Svislé dopravní značení cyklistické zóny 

6.8.1 Obecně 
Cyklistická zóna je označení pozemní komunikace, na které je preferován cyklistický provoz před 
ostatními vozidly. Zřízení cyklistické zóny se provádí: 

 pro zajištění zvýšení ochrany a komfortu pro provoz jízdních kol společně s ostatními vozidly; 
 zejména z důvodů provozních, prostorových či ekonomických, pokud není možné či účelné 

zajistit samostatný prostor pro průjezd jen pro cyklisty (např. formou samostatné stezky). 

Potřebnost zvýšené ochrany cyklistů má přitom vycházet z kontextu širších cyklistických vazeb 
v území, zejména má-li se jednat o chráněné propojení. 

6.8.2 Základní pravidla provozu v cyklistické zóně 
Základní specifická práva a povinnosti cyklistů a ostatních řidičů navzájem jsou následující: 

 úprava se vztahuje pouze na cyklisty a ostatní řidiče, nikoliv na chodce; 
 jiná vozidla než jízdní kola mohou cyklistickou zónu použít pouze tehdy, je-li to přímo 

uvedeno na svislém dopravním značení; 
 maximální povolená rychlost je 30 km/h, cyklisté mohou jezdit vedle sebe. 

Ostatní práva a povinnosti cyklistů a ostatních řidičů navzájem jsou obdobná jako u obytné zóny: 
 řidiči ostatních vozidel mají dbát zvýšené ohleduplnosti vůči cyklistům a nesmějí je ohrozit, 

v případě nutnosti musejí zastavit vozidlo; 
 cyklisté mají ostatním vozidlům umožnit jízdu; 
 stání je dovoleno jen na místech označených jako parkoviště; 
 pokud není součástí dané pozemní komunikace chodník (například jako v běžném městském 

uličním profilu) nebo přímo zákaz vstupu chodců, mohou se zde standardně chodci 
pohybovat jako na jiné volně přístupné komunikaci. 

6.8.3 Základní principy pro návrh cyklistické zóny 
Užití cyklistické zóny je vhodné v odůvodněných případech tam, kde je to s ohledem na širší vztahy 
účelné, především v rámci systému chráněných tras v intravilánu (zejm. v tradiční blokové zástavbě): 

 označuje se přednostně liniový průjezd vybranou komunikací v území, nikoliv jako plošné 
opatření nahrazující například zónu 30; 

 na dané komunikaci optimálně převažuje intenzita cyklistického provozu nad provozem 
ostatních vozidel nebo je srovnatelná, případně je to alespoň výhledově reálné; 

 režim cyklistické zóny se standardně užívá s umožněním vjezdu dalších vybraných vozidel –
 v opačném případě je ve většině situací vhodnější použít jiný režim, například stezku pro 
cyklisty nebo zákaz vjezdu všech motorových vozidel; 

D
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4.9.4 Stezka pro cyklisty (C 8a) 

Obrázek 22 – Stezka pro cyklisty (obousměrná / jednosměrná) 

4.9.4.1 Obecně 
 Určena pouze pro cyklistický provoz, nikoliv pro chůzi, může být využívána bruslaři; 
 podmínkou zřízení je zajištění alespoň srovnatelně atraktivní souběžné trasy pro chodce; 
 provoz je standardně obousměrný, v odůvodněných případech se provádí omezení na 

jednosměrný provoz pomocí dopravního značení obdobně jako na běžné komunikaci. 

4.9.4.2 Způsob značení 
Z hlediska svislého dopravního značení: 

 začátek samostatné stezky pro cyklisty se vždy označuje dopravní značkou „Stezka pro 
cyklisty“ (C 8a); 

 ukončení se provádí dopravní značkou „Konec stezky pro cyklisty“ (C 8b) nebo označením 
začátku jiné navazující stezky. 

Z hlediska vodorovného dopravního značení: 
 u obousměrného provozu se zpravidla vyznačuje středová čára a symboly jízdních kol; 
 v případě jednosměrného provozu se zpravidla k symbolu jízdního kola doplňuje zmenšená 

směrová šipka (V 9a). 

4.9.4.3 Šířkové parametry 
Šířka samostatné stezky pro cyklisty se navrhuje podle kapitoly Návrhové parametry, tj. 1,0 m pro 
jeden směr jízdy. Uvažovanou světlou šířku stezky je nezbytné zvětšit o boční bezpečnostní odstupy. 

V odůvodněných případech mohou být obousměrné stezky pro cyklisty jednopruhové: 
 při současných i výhledových nízkých intenzitách cyklistického provozu (≤ 20 cyklistů/h); 
 lokálně při velmi stísněných poměrech ve stávajícím stabilizovaném území; 
 nenahrazují jízdu ve vozovce v dané vazbě a neumožňují pohyb bruslařů. 

4.9.4.4 Bezbariérovost 
 Pro provoz na stezkách pro cyklisty se úpravy ve smyslu vyhlášky č. 398/2009 Sb. 

neprovádějí; 

 chodníky a plochy určené pro pěší provoz navazující na stezku pro cyklisty ve stejné výškové 
úrovni se oddělují varovným, resp. hmatným pásem upozorňujícím na provoz jízdních kol 
v případě, že mají umožňovat samostatný pohyb osob se sníženou schopností orientace; 

 pokud přiléhající prostor není pro tyto osoby řešen, resp. se již nachází za jiným varovným 
pásem, v obytné zóně apod., hmatové úpravy se neprovádějí. 
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4.9.5 Stezka pro chodce a cyklisty dělená (C 10a) 

Obrázek 23 – Stezka pro chodce a cyklisty dělená obousměrná (s hmatným pásem / bez hmatného pásu) 

 Obrázek 24 – Stezka pro chodce a cyklisty dělená jednosměrná (s hmatným pásem / bez hmatného pásu) 

4.9.5.1 Obecně 
 Určena pro oddělený pěší a cyklistický provoz vedle sebe v rámci jednoho prostoru; 

 provoz je zpravidla obousměrný v rámci příslušných pásů, jednosměrné omezení 
cyklistického provozu se provádí zpravidla v kontextu širších provozně-prostorových vztahů; 

 prostorově relativně náročné řešení, v minimálních návrhových parametrech zpravidla 
nevyhovuje běžnému provozu (nerespektováno jednotlivými uživateli, především chodci); 

 bez nadstandardních rozměrů problematické pro bruslaře, kteří se teoreticky mohou 
pohybovat v částech stezky určených pro chodce i pro cyklisty. 

4.9.5.2 Způsob značení 
Z hlediska svislého dopravního značení: 

 začátek stezky pro chodce a cyklisty s odděleným provozem se vždy označuje dopravní 
značkou „Stezka pro chodce a cyklisty dělená“ (C 10a); 

 ukončení se provádí dopravní značkou „Konec stezky pro chodce a cyklisty dělené“ (C 10b) 
nebo označením začátku jiné navazující stezky; 

 vyobrazení symbolu chodců a jízdního kola na svislých dopravních značkách má z pohledu 
uživatele odpovídat reálnému provoznímu uspořádání příslušných pásů pro chodce a cyklisty. 

Z hlediska vodorovného dopravního značení: 
 v rámci obousměrného cyklistického pásu se zpravidla vyznačuje středová čára; 

 vodicí čára pro oddělení pěšího a cyklistického pásu se vyznačuje především v případě, že zde 
pro jejich oddělení není umístěn hmatný pás; 

 symboly jízdních kol se umisťují vždy, v souladu s principy pro stezky pro cyklisty (C 8a); 

 symboly chodců se umisťují v rámci pěšího pásu, pokud je to s ohledem na uživatelskou 
názornost a nezaměnitelnost vhodné (zejména při užití stejného materiálu povrchu pásů). 
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4.9.6 Stezka pro chodce a cyklisty společná (C 9a) 

Obrázek 25 – Stezka pro chodce a cyklisty společná (v celé šířce / s vymezeným pásem pouze pro chodce) 

4.9.6.1 Obecně 

 Určena pro společný pěší a cyklistický provoz v jednom prostoru, může být užívána bruslaři; 
 provoz je standardně obousměrný pro všechny uživatele, jednosměrné omezení cyklistického 

provozu se provádí pouze výjimečně v odůvodněných případech; 
 režim je vhodný především pro liniová vedení tras, včetně jejich napojení; 
 uživatelé se zpravidla pohybují vpravo, rychlejší míjejí pomalejší zleva; 
 zvláště pro zajištění bezkolizního pohybu bruslařů prostorově nejefektivnější řešení; 
 v odůvodněných případech je přípustné užití pro vymezenou síť tras a propojení namísto 

režimu zóny či omezení na vjezdu do vymezené oblasti (s omezeným množstvím přístupů). 

4.9.6.2 Způsob značení 
Z hlediska svislého dopravního značení: 

 začátek společné stezky pro chodce a cyklisty se vždy označuje dopravní značkou „Stezka pro 
chodce a cyklisty společná“ (C 9a); 

 ukončení se provádí dopravní značkou „Konec stezky pro chodce a cyklisty společné“ (C 9b) 
nebo označením začátku jiné navazující stezky. 

Z hlediska vodorovného dopravního značení: 
 středová čára se vyznačuje zpravidla v případě intenzivního provozu a na významných 

cyklistických trasách, pokud by z pohledu uživatelů byly potenciálně snadno zaměnitelné 
s prostorem určeným pouze pro chůzi; 

 symboly chodců a jízdních kol se vyznačují vždy společně za sebou (nebo v místech křížení 
vedle sebe), vyobrazení pouze jednoho z těchto symbolů je nepřípustné; 

 zmenšené směrové šipky se běžně nevyznačují. 

4.9.6.3 Šířkové parametry 
Šířka stezky se společným provozem chodců a cyklistů se navrhuje zejména v závislosti na současné 
i výhledově předpokládané intenzitě bezmotorového provozu (pěšího, cyklistického, bruslařského). 
Uvažovanou světlou šířku stezky je nezbytné zvětšit o boční bezpečnostní odstupy. 
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4.9.7 Stezka pro chodce s povoleným vjezdem jízdních kol (C 7a + E 13) 

 Obrázek 26 – Stezka pro chodce s povoleným vjezdem jízdních kol 

4.9.7.1 Obecně 
Stezka pro chodce s povoleným vjezdem jízdních kol je obdobou pěší zóny s povoleným cyklistickým 
provozem pro liniové úseky. Namísto stezky pro chodce a cyklisty společné se užívá zejména pokud: 

 stavebně-provozní parametry stezky jsou především pěšího charakteru (například stávající 
chodník s legalizovaným cyklistickým provozem); 

 je vhodné zdůraznit, že je užití dané stezky pro cyklisty nepovinné (zejména při souběžném 
vedení s vozovkou); 

 na stezce je nutné doplňkově umožnit provoz dalších vybraných vozidel s jasně definovanými 
právy a povinnostmi (např. vozidla povodí nebo pro příjezd k nemovitosti). 

4.9.7.2 Způsob značení 
Z hlediska svislého dopravního značení: 

 začátek stezky pro chodce s povoleným vjezdem jízdních kol se vždy označuje dopravní 
značkou „Stezka pro chodce“ (C 7a) s dodatkovou tabulku se symbolem jízdního kola 
a textem „VJEZD POVOLEN“ (E 13); 

 ukončení se provádí dopravní značkou „Konec stezky pro chodce“ (C 7b) s dodatkovou 
tabulku se symbolem jízdního kola, textem „VJEZD POVOLEN“ a červeným diagonálním 
přeškrtnutím (E 13) nebo označením začátku jiné navazující stezky; 

 pokud na stezku pro chodce s povoleným vjezdem jízdních kol navazuje stezka pro chodce 
s vyloučeným cyklistickým provozem, osazuje se značka „Stezka pro chodce“ (C 7a) 
s dodatkovou tabulkou s přeškrtnutím (E 13) shodnou s tabulkou umisťovanou pod C 7b. 

Z hlediska vodorovného dopravního značení: 

 vodorovné dopravní značení se zpravidla neužívá; 

 pokud je vhodné na cyklistický provoz upozornit, užívají se malé piktogramy chodce a cyklisty 
(zmenšený symbol piktogramového koridoru bez směrového znaku) vedle sebe, zejména 
v místech pěších napojení. 

4.9.7.3 Šířkové parametry 
Z hlediska šířkových parametrů se vychází ze zásad pro stezky pro chodce (C 7a). 

4.9.7.4 Bezbariérovost 
Pokud má být daná stezka řešena jako bezbariérová ve smyslu vyhlášky č. 398/2009 Sb. pro osoby se 
sníženou schopností pohybu a orientace, navrhuje se jako běžný chodník, resp. stezka pro chodce. 
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4.9.5 Stezka pro chodce a cyklisty dělená (C 10a) 

Obrázek 23 – Stezka pro chodce a cyklisty dělená obousměrná (s hmatným pásem / bez hmatného pásu) 

 Obrázek 24 – Stezka pro chodce a cyklisty dělená jednosměrná (s hmatným pásem / bez hmatného pásu) 

4.9.5.1 Obecně 
 Určena pro oddělený pěší a cyklistický provoz vedle sebe v rámci jednoho prostoru; 

 provoz je zpravidla obousměrný v rámci příslušných pásů, jednosměrné omezení 
cyklistického provozu se provádí zpravidla v kontextu širších provozně-prostorových vztahů; 

 prostorově relativně náročné řešení, v minimálních návrhových parametrech zpravidla 
nevyhovuje běžnému provozu (nerespektováno jednotlivými uživateli, především chodci); 

 bez nadstandardních rozměrů problematické pro bruslaře, kteří se teoreticky mohou 
pohybovat v částech stezky určených pro chodce i pro cyklisty. 

4.9.5.2 Způsob značení 
Z hlediska svislého dopravního značení: 

 začátek stezky pro chodce a cyklisty s odděleným provozem se vždy označuje dopravní 
značkou „Stezka pro chodce a cyklisty dělená“ (C 10a); 

 ukončení se provádí dopravní značkou „Konec stezky pro chodce a cyklisty dělené“ (C 10b) 
nebo označením začátku jiné navazující stezky; 

 vyobrazení symbolu chodců a jízdního kola na svislých dopravních značkách má z pohledu 
uživatele odpovídat reálnému provoznímu uspořádání příslušných pásů pro chodce a cyklisty. 

Z hlediska vodorovného dopravního značení: 
 v rámci obousměrného cyklistického pásu se zpravidla vyznačuje středová čára; 

 vodicí čára pro oddělení pěšího a cyklistického pásu se vyznačuje především v případě, že zde 
pro jejich oddělení není umístěn hmatný pás; 

 symboly jízdních kol se umisťují vždy, v souladu s principy pro stezky pro cyklisty (C 8a); 

 symboly chodců se umisťují v rámci pěšího pásu, pokud je to s ohledem na uživatelskou 
názornost a nezaměnitelnost vhodné (zejména při užití stejného materiálu povrchu pásů). 
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5.5.2 (Samostatný) přejezd pro cyklisty (V 8a) 

Obrázek 30 – Přejezd pro cyklisty (V 8a) – označení a vyznačení 

5.5.2.1 Vyznačení 
Vyznačení se provádí pomocí vodorovného dopravního značení „Přejezd pro cyklisty“ (V 8a): 

 bílé čtverce přejezdu pro cyklisty o rozměru 0,5 × 0,5 m vymezují prostor přejezdu pro 
cyklisty a standardně se započítávají do jeho šířky; 

 velikost mezery mezi bílými čtverci má být 0,50 m, s ohledem na místní podmínky 
(např. tramvajové koleje) může být mírně odlišná. 

5.5.2.2 Označení 
V případě označení se užívá svislé dopravní značení „Přejezd pro cyklisty“ (IP 7). 

5.5.2.3 Parametry 
Minimální šířka (v intravilánu, resp. při maximální povolené rychlosti vozidel do 50 km/h) je: 

 1,80 m pro jednosměrný přejezd pro cyklisty (V 8a); 
 3,00 m pro obousměrný přejezd pro cyklisty (V 8a). 

V extravilánu a v případě rychlosti vozidel nad 50 km/h se přejezd pro cyklisty rozšiřuje min. o 1,00 m. 

Odstup přejezdu pro cyklisty (V 8a) od přechodu pro chodce (V 7) je: 
 minimálně 0,25 m; 
 optimálně 0,50 m a více. 
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5.5.3 Přejezd pro cyklisty přimknutý k přechodu pro chodce (V 8b) 

 Obrázek 31 – Přejezd pro cyklisty přimknutý k přechodu pro chodce (V 8b) – označení a vyznačení 

5.5.3.1 Vyznačení 
Vyznačení se provádí pomocí vodorovného dopravního značení „Přejezd pro cyklisty“ (V 8b): 

 prostor přejezdu pro cyklisty vymezují bílé čtverce o rozměru 0,5 × 0,5 m (standardně se 
započítávají do jeho šířky) a okraj přechodu pro chodce; 

 čtverce přejezdu pro cyklisty a pruhy přechodu pro chodce se vyznačují souběžně v linii. 

5.5.3.2 Označení 
V případě označení se osazuje vždy kombinace svislého dopravního značení „Přechod pro chodce“ 
(IP 6) a „Přejezd pro cyklisty“ (IP 7) nad sebou. Výše se umisťuje svislá dopravní značka toho opatření, 
které je v daném směru blíže vozidlu přijíždějícímu ve vozovce.  

5.5.3.3 Parametry 
Minimální šířka (v intravilánu, resp. při maximální povolené rychlosti vozidel do 50 km/h) je: 

 1,50 m pro jednosměrný přejezd pro cyklisty (V 8b); 
 2,50 m pro obousměrný přejezd pro cyklisty (V 8b). 
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5.5.4 Sdružený přechod pro chodce a přejezd pro cyklisty (V 8c) 

 Obrázek 32 – Sdružený přechod pro chodce a přejezd pro cyklisty (V 8c) – označení a vyznačení 

5.5.4.1 Vyznačení 
Vyznačuje se dopravním značením „Sdružený přechod pro chodce a přejezd pro cyklisty“ (V 8c): 

 kombinace vyznačení přechodu pro chodce a přejezdu pro cyklisty, které se v ploše překrývají 
(přechod pro chodce je „vložen“ do přejezdu pro cyklisty); 

 na podélné bílé čáry přechodu pro chodce šířky 0,5 m na obou koncích šachovnicovitě 
navazují bílé čtverce přejezdu pro cyklisty o rozměru 0,5 × 0,5 m; 

 pokud se bezmotorová vazba s vozovkou kříží pod šikmým úhlem, platí pro vyznačování 
standardní pravidla dle obrázku č. 29 (tj. namísto obdélníků a čtverců na sebe navazují 
kosoúhelníky a kosočtverce). 

5.5.4.2 Označení 
V případě označení se osazuje vždy kombinace svislého dopravního značení „Přechod pro chodce“ 
(IP 6) a „Přejezd pro cyklisty“ (IP 7) nad sebou, přičemž IP 6 se umisťuje nad IP 7b. 

5.5.4.3 Parametry 
Základní šířka opatření je 4,0 m: 

 obdélníkové pásy přechodu pro chodce jsou široké 3,0 m; 
 oboustranné rozšíření o vyznačení čtverců přejezdu pro cyklisty je 0,5 m. 

Optimální šířka opatření je 5,0 m, tj. 4,0 m + 2× 0,5 m. 

V odůvodněných případech je přípustná šířka min. 3,0 m (zejména ve stísněných prostorových 
poměrech a při úpravě prováděné namísto stávajícího přechodu pro chodce šířky 3,0 m). 
 

 

TP 179 – 05/2017           63 
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5.5.3 Přejezd pro cyklisty přimknutý k přechodu pro chodce (V 8b) 
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