PROJEKTOVE DOKUMENTACE VYBRANYCH ZAMERU / PRACOVNI KOMENTARE
(v ramci zpracovani cykogenerelu pro mésto Chotébor / Tomas Cach / 2022-03)

Generel bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras na tizemi mésta Chotébore

e principielné logické vymezeni vybranych hlavnich tras mezi pfevazné rezidencni zastavbou
a centralni ¢asti mésta, resp. obCanskou vybavenosti, kde je poZadavek na bezbariérovost
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace prioritni oproti jinym lokalitam

e v pripadé rozvolnéné zastavby (resp. oddalené uli¢ni a stavebni ¢ary od vozovky apod.) vSak
v nékterych pfipadech miiZe byt vhodné fesit stavebni upravy tak, aby se nejednalo pouze o
chodnik, ale chodnikovou stezku (stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol,
dopravni reZzim C7a+E13) — jako dopliikova alternativa k vozovce pro slabsi uZivatele
o Zizkova, Hermannova, Sokolohradska (v roce 2018 jiz byly ,,stavajici)

o otazka podoby uprav v ramci sidlistni (modernistické) zastavby a navaznostech, kde
vybrana pfima propojeni casto chybi (v generelu, resp. v terénu) a jsou poptavana i z
hlediska cyklistického provozu (napf. oblast Bievnicka — Kamenna — Kosmonautti — Na
Chmelnici, Smetanova — Na Valech — Vychodni / Hrn¢ifska apod.)

e nékteré projekty mésta i kraje jsou v rozporu s poZzadavky na feSeni bezbariérovosti
vybranych tras (i obecné s vyhlaskou ¢. 398/2000 Sb.), nap¥. ulice Fominova, Hromadky
z Jistebnice, Bfezova, TyrSova x Na Valech apod.

Buttulova — oprava komunikace

e

e dlazba Zulova (kostka 10x10x10) véjifovité kladena OK (jako vhodny kompromis mezi
komfortem péSo+cyklo a hist. prostfedim)

e 7 hlediska dopravniho rezZimu:
o ptvodné obousmérné bez omezeni

© noveé cykloobousmérka — pozitivni zachovani obousmeérnosti pro cyklo, otazkou
vhodnost mozného priijezdu IAD

© doporuceni: provérit zaslepeni, resp. vylouceni IAD z vétSiny tseku Klasterni —
Ningerova (vCetné doplnéni antiparkovacich sloupkti mezi Klasterni — Sladovnicka
naproti ZS) pro zvy$eni bezpe¢nosti a komfortu péso+cyklo ve vztahu k centru a ZS

e pozndmka: k dispozici pouze vykres D.1.1.2.a.pdf

Stezka Chotébor - Bilek

e dopravné-rekreacni alternativa k extravilanovému utseku silnice ¢. 345 (nikoliv vSak 100%
nahrda), otazkou dalsi FeSeni navaznosti (do Chotébore, resp. budoucnost vojenského arealu)

e (Cast parcel v soukromém vlastnictvi, Gsek s vyuzZitim ¢asti (druhé) koleje (pro primyslovou
zo6nu) a tplné zrusSeni kolejového napojeni vojenského aredlu — je to opravdu realné?

e pozndmka: pokud do cyklogenerelu presné, prosim osu navrzené komunikace stezky v DWG



Dolni - obytna zéna

e nevhodné kacet vzrosty strom (u jizniho konce) — lze feSit jinak, vSechny predmétné

pozemky ve vlastnictvi mésta

e ulice musi zlstat obousmérna min. pro cyklisticky provoz (cykloobosumérka, nebo vSechna
vozidla rezidentli s omezenim vjezdu ostatnich vozidel apod.)

e jiZzni zacatek obytné zony by mél byt jiZ u soucasného napojeni (stavebné vyreSeného
chodnikového prejezdu) na ulici Riegrova

e u severniho zacatku obytné zony je otazkou reSeni podoby mista a rozsahu — realné je ulice
PoZarnicka i propojka ke kfiZovatce Chotéborova x Za Vlasarnou v obdobném charakteru

e otazka podoby feSeni parkovacich mist (tvaroslovi, s ohledem na charakter mista)

Fominova + Hromadky z Jistebnice

e investorem je Kraj VysocCina, ale v zjmu mésta Chotébofr je provedeni fady uprav projektu

e 7 hlediska pésiho provozu:

o

zcela nevhodné feSeny pési vazby — zavleky, preruseni kontinuity chodnikt a pésich
pasti vozovkami (namisto chodnikovych prejezdi nebo piechodt pro chodce)

bariérové pro zajisténi zakladni prostupnosti izemi pro osoby s omezenou schopnosti
orieantace — mj. téZ v rozporu s generelem bezbariérovosti (a jednou z hlavnich tras!)
vSechny pési vazby u kiiZeni vozovek a vjezdu fesit jako plné bezbariérové v Sitce 4,0 m
s prechody pro chodce v drovni vozovky, resp. stavebné zvySené do urovné chodniku (1)

e 7 hlediska cyklistického provozu:

@)

@)

neni nijak zohlednén cyklisticky priijezd po hlavni komunikaci ani dalsi vazby

v naprosté vétSiné useku neni realné rozsirit vozovku pro zfizeni ochrannych
cyklopruhti, vhodnéjsi je naopak udrzet vozovku co nejuZzsi ve prospéch rozsireni
chodnikt a vyssi stupeni zklidnéni prijezdné automobilové dopravy

v centralni Casti je vozovka Sitky 6,00, v navaznostech rozsifovana az na 7,50 m —
vhodné provérit vétsi homogenizaci a s ohledem na kontext udrZet vozovky v Sitkach

6,00-6,50 m mezi obrubami (v kritickém hrdle ve stfedni casti pop¥F. az na 5,50 m)

v tseku u hasic¢ské stanice (mezi Zapadni / Na Hlavaticich a Lazebni) Ize potencialné
v délce cca 180 m homogenizovat uli¢ni profil na 7,50 m ve prospéch zfizeni
ochrannych cyklopruhii v minimalni skladebnosti nebo ziZzit vozovku (viz vyse) ve
prospéch moznosti dualniho priijezdu (jizda cyklistti ve vozovce s alternativou jizdy po
severnim chodniku pro pomalejsi a slabsi uZivatele)

od ulice Zapadni vhodné dofeSit napojeni (pfipadné) chodnikové stezky, vCetné revize
navrZeného parkovani a_doplnéni plnohodnotné vazby i pres vychodni rameno
ktizovatky (prechody pro chodce pak sdruzZené s prejezdy pro cyklisty, V8c misto V7a)

u Slavickovy a Lazebni plnohodnotné dofeSit napojeni obou ulic jako cykloobousmérek




o zajistit pfesmyk V Drazkach — Mezibranska pres Fominovu (chranéné propojeni mezi
zklidnénou rezidencni oblasti a historickym jadrem mésta, alternativa k levym
odbocenim ve vozovce krajské silnice)

e prostor dvojice kiiZovatek Hromadky z Jistebnice x Zapadni x Na Hlavaticich:
o pro€ neni vyraznéji prefeseny prostor kiizovatky Na Hlavaticich (v souladu s UP),
jestliZe historicka zastavba je vysanovana a vSechny pozemky jsou ve vlastnictvi mésta?
o pro zasadni dopravné-urbanistickou tpravu by pak byla nutnd zména UP, napf. namisto
dvojice problémovych kfiZovatek jedna priisecna nebo mala okruzni, véetné
plnohodnotné dotfeSenych chranénych bezmotorovych vazeb a pobytovych prostranstvi

e prostor kiiZovatky Hromdadky z Jistebnice x Slavickova x Lazebni:

© minimalné Zadouci dofesit bezbariérovost pési a obousmérna napojeni cyklo (viz vySe)
© vhodné provéfit zvySeni plochy vozovky mimo krajskou silnici, v€etné odliSného
materialového feSeni povrchu vozovky (napft. véjifovité kladena Zulova dlaZzba)
o v pripadé revize funkénich ploch UP by bylo potencialné mozné lepsi feseni
e prostor kiiZovatky Fominova x V Drazkach:
o zajistit diistojné a bezpecné podminky pro chodce a cyklisty (viz vyse)
© zejména nahrada V7a pomoci V8c, se stavebni navaznosti rozsirenych zpevnénych

prostranstvi (sdileny prostor péSo+cyklo, reZim C7a+E13) a zvySené vozovky obou
vedlejSich komunikaci do tirovné chodniku v misté kfiZeni, resp. napojeni vazby

¢ 7 hlediska podoby vefejnych prostranstvi v detailu vhodné tvaroslovim lépe reflektovat
kontext pfimé navaznosti na historické jadro mésta

Hubackova
e celkovy princip zklidiovani a feSeni zvySenych kfiZovatek OK
e cela ulice by méla ziistat obousmérna min. pro jizdni kola, v nejzapadnéjsi ¢asti (Slepa —
Letnd) vhodné zachovat Sitku vozovky min. 4,00 m (oproti stavu ziZena na 3,50 m)
e jaky bude reZim celé ulice? z6na 30, nebo obytna zona?
o otazka feSeni chiize a parkovani (dle navrhu pouze ve vozovce, jinak pouze travnik), pas
se zatraviiovacimi tvarnicemi pouze v useku Wurmova — MareSova
o otazka nivelety obrub vozovky vii¢i travniku — v soucasnosti mozné vyhybani
péSo+cyklo i do plochy travniku, pri zvySené obrubé odliSna situace
o otazka rozsahu mist k zastaveni vozidel (napf. doplnéni zpevnénych zatrvanénych ploch
vs. vyjezdény travnik jednim kolem)



Makova (nova zastvaba ,,Bozi Muka“)

zakladni princip feSeni zony 30 s Sitkou vozovky 5,50 m a chodniky je OK
zasadni problém chybné parcelace bez jediného vychodo-zapadniho (pfi¢ného) propojeni

podél ulice Zapadni by méla optimalné probihat chodnikova stezka — vhodné by bylo

v rozsahu zaméru jeji vybudovani, nebo alesponl minimalizace budoucich souvisejicich
vicepraci (napf. upravit polohu a podobu zvySené vozovky u napojeni blize k Zapadni)
.propojka“ mezi nejjiznéjsi parcelou (¢.3948/14, ve vlastnictvi mésta Chotébor) a souvislym
pasem parcel pro vystavbu RD — feSena jen jako zatravnéna plocha z utilitarniho dtivodu
vedeni vodovodu, Zadouci feSit pro pési a cyklistickou vefejnou prostupnost (resp. otazka
vyuziti parcely ve vlastnictvi mésta vcetné jiné funkce a smysluplnéjsi struktury a vymezeni
vetrejného prostranstvi)

u severniho konce zastavby do budoucna vhodné celkové tipravy vefejného prostranstvi
(vCetné navazani chodnikové stezky apod.), vlastni vozovka i zvySeny prah byly jizZ dfive
realizovany — Zadouci ponechat volnou plochu mezi vozovku, nejsevernéjsi parcelou RD a
komunikaci Hromadky z Jistebnice pro vyhledovou prestavbu (bez objektti, zelené apod.)

Na Hlavaticich + Za Vlasarnou

otazkou charakter a vyuZiti ulice — zda ma byt konzervovano na 50 km/h pfi Sifce vozovky
6,00 m a misty vice, nebo (s ohledem na kontext v¢. bezmotorové dopravy) vice zklidnéno
jako soucast zony 30, se zakladni Sitkou vozovky 5,50 m (s dil¢im rozSifenim na 6,00 m)

e

se stupném zklidnéni souviseji moZnosti vyrazné priznivéjsiho feSeni kfiZovatek pro
bezmotorovy provoz v podélném i pri¢ném sméru

projekt zcela ignoruje nékteré zasadni poptavané pési vazby i poZadavek na souvislé
bezbariérové feSeni v podélném sméru, pricné nefeseny viibec!

Na Hlavaticich (Hromadky z Jistebnice — Obolecka): jizni napojeni viz koordinace a
komentar k rekonstrukci krajské komunikace), souvisejici otazkou feSeni vychodniho
chodniku jako chodnikové stezky (s rozSifenim na min. 3,00 m v reZimu C7a+E13)

kiizovatka Na Hlavaticich x Za Vlasarou x Obolecka x Buttulova: Zaddouci komplexné
prereSit (pési vazby, chranéna cyklovazba, celkova kvalita vefejného prostranstvi), zohlednit
zejména soucasnou radialni vazbu péSo+cyklo na centrum mésta mozna vyhledova napojeni

kiizovatky Za Vlasarnou x Brigddnick4 a U Nadrzky: pro zklidnéni prijezdu vhodna
zvysSena cela kiiZovatka s prednosti zprava (pokud by méla ztistat hlavni komunikace, pak
vzdy zvySené celé rameno vedlejsi v¢. narozi, s rampou v primé linii s obrubou hlavni ulice)

ktizovatka Za Vlasarnou x Chotéborova: Zadouci komplexné prefeSit (p€Si vazby, chranéna
cyklovazba, celkova kvalita vefejného prostranstvi), zohlednit zejména vazby péSo+cyklo
k NadrzZce a k zdmku a jejich bezpecné napojeni



Obolecka
e vhodnéjsi feSit jako zonu 30 s kontinualni Sitkou vozovky 5,00 (5,50 m) v celé délce
(namisto jejiho rozsifovani az na 6,00 m), se zvySenymi kfiZovatkami, chodnikem v celém
rozsahu zdméru (chybi mezi Skalni a Okrajovou) a odliSnym feSenim vjezdt oproti vozovce
e vySe uvedené Upravy oproti stavu i navrhu provoz vice zklidni, tj. mj. ve prospéch
bezpecnosti a komfortu cyklistického provozu ve vozovce

Svojsikova — Na Skrivanku

e ulice_Svojsikova (doplnéni pfechodu ke vstupu do tfadu, parkovani a chodnicku):
o Zadouci zachovat oboousmérny provoz min. pro jizdni kola (dosud obousmérné, navrzen

jednosmérny provoz), vhodné udrZet Sirky vozovky 4,00 m (min. 3,75 m) oproti 3,50 m
e ulice Na Skfivanku (doplnéni parkovaciho pasu)
© navrzen parkovaci pas na ukor casti souasného chodniku, chodnik na tkor zelené,
nevhodné (proménné) zuZovani chodniku (1,80-1,50 m)
© vhodnéjsi provérit (nejlépe v praxi) doplnéni podélného stani mezi stavajicimi obrubami,
pricemZ ve vychodni ztiZené Casti bude mozné vyhnuti dvoustopych vozidel v dohledové
vzdalenosti (tam, kde volna Sitka vozovky pro prijezd bude mezi 5,00 a 4,40 m)

© vhodnéjsi ve prospéch celkového zklidnéni provozu i podminek pro péSo+cyklo

o alt. otazkou rozsireni chodniku — chodnikova stezka (déti do Skoly, na sportovisté atd.)

Rybni
e celkové OK, otazka zpiisobu kladeni a povrchu dlazby, rozsah a koordinace s akci Buttulova
e v PD navrZeno zfizeni jednosmérného provozu, v terénu jiz jako cykloobosumérka

e jizni pési chodnikova propojka (do ulice Slavickova) — bude fungovat i pro cyklo



Severni a Brezova

e projekt zvySuje kapacitu parkovani prevazné na ukor komfortu pésiho pohybu a zhorsuje
podminky cyklo — pozitivni je pouze Uprava se zvySenim kfiZovatky Severni x Bfezova a
zvyseni vozovky u obou severnich konct ulic, v obou pripadech vsak s dil¢imi problémy

e jaky bude reZim dané oblasti — bude vSe zona 30, resp. ulice Dlouha nikoliv a nadale jako
hlavni? (v kontextu vhodnéjsi vCetné této Dlouhé a vCetné obou celych kfiZovatek)

e Zadouci tiprava feSeni jizni ¢asti ulice Brezova tak, aby zde byla pfima pési vazba bez
klickovani a zuzenych usekti — pokud ma byt dofeSeno chranéné vychodo-zapadni propojeni
i pro cyklo (vazba severné podél sportovist), pak nutna vétsi revize navrzené podoby stani

e nejsou doreSeny plné bezbariérové vazby poZadované obecné i generelem mésta

e v ulici Severni Zddouci (nové) zajiSténi obousmérného cyklistického provozu — byla
provérena napr. varianta se dvéma fadami podélného stani namisto jedné (preruSované) fady

s

Sikmého? z hlediska bezpecnosti by to bylo mnohem vhodnéjsi (i pro uli¢ni prostor celkové)

e ulice Bfezinova je (s ohledem na rezim stani a Sitky JP) nové navrZena jako jednosmérna,
coZ je z hlediska cyklodopravy nepfijatelné a je nutné feSit napf. jako cykloobousmérku

e v areilu MC doplnéno parkovani pro automobily s novym napojenim ptes chodnik, naopak
neni nikde FeSeno parkovéni pro kola ani zvétSeni chodniku alespoii pred vstupem do MS

Sladovnicka a Klasterni

e celkoveé principielné OK, de facto celé realizovano (s dil¢imi odchylkami, napt. kladeni
dlazby v kiiZovatce s ulici Buttulova vhodnéji kladeno do oblouku a nikoliv do fadkii)

TyrSova a Zeleznohorska
e konzultovano operativné v lednu a unoru, otazkou podoba aktualni verze
e Zadouci bylo min. upravit rozsah zény 30 do logické podoby a opravit chybné feSeni V20

e projekt zcela ignoroval bezbariérovy generel (napf. feSenim kfiZovatky Na Valech) a casto
nevhodna (ne)feSeni kiizZeni vjezdl a vozovek (napr. Drtinova ve var. polStar v pési vazbé)

Zelena
e de facto obnova asfaltové vozovky S. 5,00 m v ulici, ktera mezi ploty neméfi o mnoho vice
e otazkou doplnéni dilcich zklidiujicich uprav (lokalné odliSny material, barevnost apod.)

e otazkou revize dopravniho reZimu (nyni teoreticky 50 km/h, adekvatni obytna z6na)



