UZEMNI STUDIE VYBRANYCH LOKALIT / PRACOVNI KOMENTARE
(v ramci zpracovani cykogenerelu pro mésto Chotébor / Tomas Cach / 2022-03)

Lokalita Stromovka (Park F. X. Saldy — Stromovka)

snaha o sceleni zelené a zlepSeni zejména pé€si prostupnosti

otazkou preruseni dvou propojeni pro IAD: pozitivni lokalni prinos vs. pritiZeni jinym
ulicim klidné zastavby severné od Stromovky (rezidencni zastavba, Skolska zarizeni apod.)

z hlediska cyklistického provozu:

o

nejsou adekvatné zohlednény poptavané potrebni vazby, v pripadé dalsi projek¢ni
¢innosti nutno doresit a ve vybranych lokalitach upravit

2 soucasna pricna uli¢ni propojeni (Priichova a zejména Neudérflova) nutno zachovat
pro cyklisticky provoz, tj. napt. Siroka zpevnéna plocha (sdilena s chodci) s doreSenymi
navaznostmi (moZny vyjezd do vozovky a soucasné sdruZeny prechod pro chodce

s prejezdem pro cyklisty s dofeSenou jizZni navaznosti)

velmi potfebné doresit chranénou podoby presmyku od nadraZzi (z ulice 5.kvétna) do
ulice F.X.Saldy (soucasna diagonala), resp. s korekci vazby na ulici Dr. Rykra

vhodné zohlednit propojeni Wurmova — Firkusného, i kdyby kfiZeni hlavni komunikace
Hermannova bylo jen uzptisobené misto pro prekonani komunikace

u okruzni kfiZovatky dofesit navrhované tipravy tak, aby ze zaslepeni ulice F.X.Saldy
vzniklo samostatné obousmérné cyklistické rameno okruzni kfiZovatky, bez moZnosti
prijezdu ostatnich vozidel (optimalné i s napojenim chodnikovou stezkou do Theerovy)
F.X.Saldy funguje jako klidn4 alternativa k Hermannové — pfipadné zamezeni p¥i¢nych
prujezdd IAD by nesmi vést ke zvyseni intenzity IAD v této ulici

Lokalita ke hrbitovu a prostor pred hrbitovem (Park Jiriho z Podébrad)

snaha o zlepSeni soucasnych ploch zelené€, oproti Stromovce bez omezovani IAD

k soucasnému chodniku podél vozovky doplnény vybrané diagonalni zkratky a navazujici
upravy, souvisla chtize v podélném sméru je tak mozna nadéle pouze po hrané parku

byl provérovan i alternativni scénar s promenadou uvnitf parku?

z hlediska cyklistického provozu:

o

o

vhodné provérit mozné rozsifeni soucasného chodniku na chodnikovou stezku (reZim
C7a+E13) tak, aby mohl slouZit chtizi i dopliikové jizdé na kole (zejména déti apod.)
soucasny chodnik ma prevazné Sirku cca 2,50 m, rozSifeni na promenadni stezku opt. aZ
na cca 3,00-4,00 m (z toho je 0,50 m zakladni bo¢ni bezpecnostni odstup od vozovky a
min. 0,25 m od vodici linie pro nevidomé a slabozraké), nemusi byt konstantni Sifka
zvySené vozovky bocnich ulic idealné ve vétSim rozsahu (hrana rampy v primé linii
obrub hlavni komunikace je OK, ale nutna tiprava chodnikovych ploch a provérit
navaznost az po hranu verejného prostranstvi)

vhodna revize podoby VO (a umist'ovani stozarti VO i sloupki SDZ)



Cast vefejného prostranstvi v ul. Na Valech

snaha o revitalizaci mista s vytvorenim pobytového prostranstvi a doplnénim zastavby

chybi popis dopravniho feSeni, jako vychodisko pro moZny scénar rozvoje principielné OK,

ale vhodné doreSit podrobnéji a s vétSim presahem

otazkou materialové feSeni (studie navrhuje asfalt a betonovou dlazbu, s ohledem na lokalitu

adekvatnéjsi spiSe vyssi standard — z hlediska cyklo jako provozné akceptovatelna napr.

hladka Zulova dlazba kladena do oblouku, obdobné jako ulice Klasterni apod.)

z hlediska cyklistického provozu:

o reZzim z6ny 30 (s odliSnou vySkou chodniku a vozovky) nebo sdileny prostor (rezim
obytné zény, popr. ulice Uzka v rezimu pési zény apod.)

o otazka plynulejSiho smérového vedeni v kombinaci s kolmym stanim (bez ostrého
zalomeni se zhorSenou viditelnosti, z hlediska bezpec¢nosti napft. pro déti apod.)

o ulice Uzk4 by méla byt obousmérna pro cyklo s vylou¢enim veskerého provozu kromé
piijezdu ke gardZi prvniho objektu, resp. vhodné provétit znepriijezdnéni stfedu Uzké
(napf. antiaprkovacimi sloupky) pro automobilovy provoz (pouze péso+cyklo) se
zobosumérnénim zapadniho konce ulice Svojsikova (v¢. napojeni severni garaze Uzka)

© vhodné doplnit parkovani pro jizdni kola — stojany

Vnitroblok na sidlisti ,,Drazky“

snaha o vyssi kultivovanost a pobytovost mista s vyloucenim mozného priijezdu automobilt
neni jen vnitroblok a pouze verejny prostor, ale také urbanismus v ulici Havlickova apod.

otazkou vhodnost kaceni vzrostlych strom a soukromé zastavby na parcele ¢. 624/1
(ve vlastnictvi mésta), resp. provazanost se zajiSténim prostupnosti a napf. tipravami parcel

otazkou rozsah a podoba kolmého stani (na ukor zelené, resp. ve vztahu k doreSeni cyklo a
v kontextu nové vystavby budov)

otazkou podoba novych budov Havlickova (zachovani stavajici bezbariérové prostupnosti

Uzemi, feSeni podzemniho parkovani a jeho napojeni na komunikaci apod.)

z hlediska cyklistického provozu:

o napojeni do kfiZovatky ulic DruZstevni x V Drazkach vhodna, otazkou detail reSeni
(prisecna kiizovatka s prednosti zprava v zéné 30 / nappjeni obytné z6ny na tvar T?)

o klicové doresit jako chranéné cyklopropojeni (prevazné sdileny prostor s chodci,
zejména pro déti atd.) Cihlarska (vozovka) — prostup mezi RD a bytovym domem (V
Drazkach 470 a 1037) — prostup mezi panelaky (Krale Jana 1328 a 1330) — pricna vazba
pres hlavni komunikaci ulice Krale Jana

o Zadouci provérit zachovani, resp. podobu tpravy chranéného propojeni péSo+cyklo
z ktizovatky Havlickova x Na Chmelnici (s napojenim na vazbu Cihlafska — Krale Jana),
zejména jako alternativa pro déti atd. bez nutnosti uZivat hlavni priijezdné silnice

© vhodné doplnit parkovani pro jizdni kola — stojany



Plocha za sidliStém ,,Drazky“, reSeni navaznosti plochy radovych garazi

snaha o vyuZiti zbytkového prostoru pro pobyt a sportovisté

studie nezohledriuje soucasnou parcelaci a majetkopravni vztahy, resp. podstatna cast uprav
se sportoviSti a vefejnou prostupnosti je i na pozemcich prilehlych SVJ

z hlediska cyklodopravy:

© je Zadouci rozsitit zpevnéné plochy, které maji slouZzit jako sdileny prostor péso+cyklo i

pro chranény priijezd na kole, a to jak pro pfi¢nou vazbu od garazi mezi obytné budovy,
tak severojizni od ulice U Obory (DruZstevni) aZ po hranici areald Agroekol a HZS

o v pripadé realnosti konceptu dle studie upravit Sifky navrZzeného diagonalniho
zpevnéného pasu (v ramci plochy se zatravnénymi pasy) a cesty podél bytovych budov

o v pripadé nesouhlasu SVJ vyuZiti pouze parcel ve vlastnictvi mésta zejména pro
vefejnou prostupnost (s maximalni snahou o pfimost, bezkoliznost, komfort) s tim, Ze
severné od pricné vazby zbude spiSe prostor pro pobytové prostranstvi a jiZzné i sport atd.

Lokalita pro bydleni Z10 dle UP Chotébor

snaha o vytvoreni parcelace pro RD mezi novodobou zastavbou RD na jihu Chotébore a
trasou budouciho obchvatu mésta

vytvoreni jedna zakladni obsluZzné (nikoliv sbérné) komunikace a na ni navazanych
obytnych z6n zaslepenych pro IAD, ale volné prostupnych pro péSo+cyklo (z hlediska nové
parcelace snaha o prostupnost, ale zasadnim limitem nevhodna soucasna parcelace severn€)

ignorovany historické cesty, vetné jiZ revitalizované cesty s aleji (U Bfevnického kfizku),
vhodnéjsi provérit riizné scénare s jejim zachovanim (i obnovou stopy té dosud zaorané)
otazka tcelnosti prekladani trasy VN vs. jeho zohlednéni v ramci struktury zastavby
(napf. zeleny pas se stezkou ¢i uli¢nim profilem apod.)

otazkou dtivod soucasné podoby vymezeni plochy Z10 v ramci UP — ponechani ¢4sti
zemédélské plochy OK mezi Tesco a obchvatem s doplnénim ploch OK vs. transformace
celého tizemi mezi souCasnou zastavbou a obchvatem s vhodnéjSim feSenim ploch zelené a

v

vefejné prostupnosti izemi (zohlednéni hist. cest, volny pas od hibitova, ke krizku atd.)
z hlediska cyklistického provozu:

o vhodna revize urbanistického konceptu a chranénych tras a vazeb viz vySe

prostranstvi v okoli OD Doubravka

snaha o zptehlednéni vybranych ¢asti vefejnych prostranstvi z hlediska pésiho a
automobilového provozu a zvySeni jejich pobytovosti, cyklo nefeSeno

upravy spiSe dil¢iho charakteru, bez vétSich zmén oproti soucasnému stavu

vhodnéjsi vyraznéjsi promény, zejména velkorysejsi upravy ve prospéch péSo+cyklo i

zajisténi min. zékladnich legislativnich parametri (napf. uzky prechod mezi parkovanim)

z hlediska cyklistického provozu

o chranéné propojeni od pricné vazby pres ulici Krale Jana (V7a zménit na V8c) ve
sdileném prostoru s chodci aZ do kfiZovatky Jiraskova x Legii, vétSi zpevnéné plochy



o prostor pri¢né vazby uprostied parkovisté (mezi zasobovaci rampou OD a panelovymi
domy) prednostné jako zvySeny a sdileny s 2-3x vétsi plochou nez navrzeny prechod,
vyrazné prefeSeni celého uli¢niho profilu napojovaci komunikace vcetné kiiZzovatky
s ulici Legii (bezpecné pési kiiZeni, vozovka jako sdileny prostor péSo+cyklo+auta)

sidliSté v ul. Smetanova a Na Valech

* snaha o revitalizaci prostoru mezi panelovymi domy jako pobytové prostranstvi se zeleni

* sjednoceni prostoru bez ohledu na vlastnictvi jednotlivych parcel (SVJ, mésto, CR)

* otazkou, proc neni do feSeného tizemi téZ zahrnuta jizni ¢ast prostoru s propojovaci
komunikaci, tj. aZ po panelovy dim Smetanova ¢. 1131 a 1132

* 7 hlediska cyklistického provozu
o zajistit chranéné propojeni Na Valech — Smetanova pfi jizni strané feSeného uzemi

(transformace soucasné podoby komunikace a cesty u domu Smetanova ¢. 1131 a 1132

o provérit dopliikové chranéné propojeni Na Valech — Smetanova v ramci stfedového
prostranstvi severné od Hrncifské (cca koridor vySlapané cesty, verejné vlastnictvi)

o otazkou parkovani jizdnich kol (kolarny v domech vs. stojany a kolarny mimo budovy)

sidliSté v ul. Severni a Brezova

* snaha o rekultivaci podoby verejnych prostranstvi a zvySeni kapacity parkovani

+ aktualné prekonano pfipravovanym projektem (DUR PRODIN) — oproti nému
kultivovanéjsi tvaroslovi a uli¢ni profily mozné bezproblémoveé jako obousmérné pro
vSechna vozidla, ale jinak fada véci obdobné problematickych a nedoreSenych (nepfimé
napojeni vazby mezi sportovisti a MS, misty vyraznéjsi zasahy na tkor zelené apod.)

* sjednoceni prostoru bez ohledu na vlastnictvi jednotlivych parcel (SVJ, mésto, prav. osoba)

* 7 hlediska cyklistického provozu

o pripominky viz aktualné&jsi projekt DUR

parcik s lipou v navaznosti na park V. Fialy
* snaha zrusit vefejné prostranstvi parciku a nahradit ho novou zastavbou, ktera zde byvala

* urbanisticky moZny pristup, ale velmi Zadouci v takovém pripadé zpracovat zevrubnéjsi
regulativy zastavby, a to nejen pro tyto parcely, ale téZ soucasné pro opacnou stranu ulice
Havlickova (i tato zastavba feSena ,,0krajové“ jinou studii vefejnych prostranstvi)

* 7 hlediska cyklistického provozu

o v soucasnosti je logicka poptavana chranéna vazba parkem Vaclava Fialy pro jizdu na
kole zakazana, coZ odpovida i soucasnému charakteru a stavebné-technickému feSeni

o

o otazkou k detailnimu provéreni (v ramci komplexn€jsi ulohy), zda a jak by bylo mozZné
zajistit chranéné pési a cyklistické propojeni mezi ulicemi Legii, Na Chmelnici a pfes
ulici Havlickova do vnitrobloku ,,Drazky“ (vCetné napt. vefejného prostupu budovou,
s urovilovym kiiZzenim hlavnich vozovek V8c a bez naruSeni pietnich mist htbitova)



namésti T. G. Masaryka

snaha o zvySeni pobytovosti namésti i celkové diistojnosti a podoby (tvaroslovi) nameésti

otazkou, pro¢ na podobné vyznamné tipravy neni spiSe architektonicka soutéZ (a proc je na

jednu stranu redukovéana problematicka c¢ast zelené, ale pak je nasledné vysazen ,,vanocni‘

smrk vizualné nevhodné proti historické budové radnice, kde je dnes jen zpevnéna plocha)

provozné se jedna spiSe o dil¢i tipravy soucasného feSeni, nicméné v prostoru mimo hlavni

silnici by byla vhodnéjsi vyraznéjsi revize (napt. vyssi stupeni sdileni prostoru, zohlednéni

logickych poptavanych péSich a cyklistickych vazeb apod.)

z hlediska cyklistického provozu

o Zadouci umozZnit volnou legalni prostupnost prostranstvi (sdileni prostoru), zejména pak
obousmeérny cyklisticky provoz v ramci ploch pro provoz vozidel i v ulici Lazebni

© rovnomeérné rozmisténi stojanii pro kola po obvodu i v ploSe namésti (v navrhu zminéno,
ale neni vyobrazeno)

Obecni rybnik a lokalita ,,Z8“

snaha o rekultivaci mista, zcela nejasny koncept a diivody pro volbu finalniho feSeni

chaoticky nevhodné plochy parkovani, nereflektovani nékterych zakladnich logickych pési
vazeb, kromé verfejného prostranstvi umistény dva bytové domy (bez kontextu, ,,jen tak“...)

otazkou, pro€ na podobné vyznamné tipravy neni spiSe architektonicka soutéz, resp. vyrazné
podrobnéji definované pozadavky

vhodna zasadni revize, resp. zcela odliSny koncept a plnohodnotné dopravné-urbanistické
reSeni celé Sirsi lokality, které je pro podobu vlastnich vefejnych prostranstvi urcujici

z hlediska cyklistického provozu

o zohlednit poptavané vazby, vCetné diagonalni chranéné trasy (,,Lazebni — Obolecka“)

o otazka charakteru Slavickovy ulice (sdileny prostor obytné zony, nebo zcela bez IAD?)

o otazka charakteru useku Buttulovy ulice (jako obsluzna s chodniky, nebo v jedné tirovni)

o revize podoby ulic a kfiZovatky Na Hlavaticich — Oboleck4 — Za Vlasarnou — Buttulova,
vCetné navazujicich prostranstvi a charakteru zastavby

o viz téZ komentare k PD rekonstrukce ulic Na Hlavaticich + Za Vlasarnou a Obolecka



