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TECHNICKA ZPRAVA

a) ldentifika€ni udaje

Nazev stavby: Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova a rekonstrukce chodniku v ul.
Na Skfivanku

Nazev a oznaCeni SO: SO 101 — Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova
SO 102 — Rekonstrukce chodniku v ul. Na Skfivanku

Misto stavby: Mésto Chotébor

Katastralni uzemi: Chotébor (652831)

Stupen dokumentace:  DPS (Dokumentace pro provadéni stavby)

Predmét SO:

SO 101 — Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova — navrh zpomalovaciho prahu
v ul. Svojsikova

SO 102 - Rekonstrukce chodniku v ul. NaSkrivanku — navrh rekonstrukce
chodniku v ul. Na Skfivanku

Investor: Mésto Chotébor
Trékd z Lipy 69
583 01 Chotébor
ICO: 00267538

Udaje o zpracovateli dokumentace:
Ing. Stanislav Mastny
Trocnovska 871
580 01, Havlickav Brod

(tvel. 777 625 801, stanislav.mastny@email.cz)
ICO: 07861435

Datum: 11/2022 (aktualizace 04/2023)

b) Struény technicky popis se zdlivodnénim navrzeného reseni

Pfedmétem PD a SO fady 100 — Objekty pozemnich komunikaci je navrh
zpomalovaciho prahu vul. Svojsikova a rekonstrukce chodnik se zaclenénim
parkovacich stani v ul. Na Skfivanku. Jedna se o dvé lokality, které spolu témérf sousedi,



a proto spole¢né tvofi jednu stavbu. Tato stavba je ovdem rozdélena na dva stavebni
objekty a to dle pfislusnych mistnich logickych celkd. Ul. Svojsikova s ul. Na Skfivanku
na sebe navzajem navazuiji.

SO 101 — Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova feSi propojeni stavajiciho vchodu
do objektu stadionu. V sou€asném stavu usti vychod z budovy pfimo do vozovky a to
pouze pFes odrazny prouzek, bez dalSich bezpe&nostnich opatfeni. Uselem stavebniho
pficného prahu je zajistit bezpe¢né napojeni vstupu do objektu na stavajici chodnik
vedouci na opacéné strané ulice Svojsikova. Misto pro pfi¢ny prah bylo zvoleno tak, aby
pfimo navazovalo na vstup do objektu. Sitka stavajici vozovky neni dostateéna pro
zajisténi dostatecnych rozhledll a zachovani dvou jizdnich pruhl. Z tohoto divodu bylo
navrzeno dopravni opatfeni spocivajici v pfevedeni dopravy do jednoho jizdniho pruhu.
Obousmérny provoz zUstane po dohodé s investorem zachovan.

SO 102 Rekonstrukce chodniku v ul. Na Skfivanku feSi navrh rekonstrukce
stavajiciho chodniku v ul. Na Skfivanku se za¢lenénim maximalniho poctu parkovacich
mist. Pro zaclenéni podélnych parkovacich stani do ulicniho profilu bylo nezbytné
navrhnout zuzeni stavajicino chodniku i pfilehlé vozovky.

c) Vyhodnoceni prizkumi a podkladu, véetné jejich uziti v
dokumentaci

V ramci tohoto projektu a navrhu upravy cesty byla provedeny nasledujici
prizkumy:

- Geodetické zaméfeni

- Prizkum inZenyrskych siti

- Prizkum majetkovych pomér(

- Mistni Setfeni a fotodokumentace

VSechny vyse uvedené podklady a prazkumy byly pouzity jako vychozi podklad
pro navrh projektu.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Navrhem SO fady 100 — Objekty pozemnich komunikaci vznikla potfeba na
upravu stavajiciho VO. SO 402 — Prelozka VO ul. Na Skfivanku je tak pfimo vyvolana
navrhem SO Fady 100.

e) Navrh zpevnénych ploch s popisem navrzeného technického
reSeni, véetné pripadnych vypoctu

PD feSi upravy komunikaci ve dvou téméf sousednich lokalitach. Jedna se o
navrh zpomalovaciho prahu v ul. Svojsikova a rekonstrukce chodnik se zaclenénim
parkovacich stani v ul. Na Skfivanku.



SO 101 — Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova

Navrh fesi propojeni stavajiciho vchodu do objektu stadionu. V sou€asném stavu
usti vychod z budovy pfimo do vozovky pouze pfes odrazny prouzek. Z hlediska
bezpec€nosti se jedna o nevyhovuijici stav, jelikoz fidi¢ vozidla nema dostate¢ny vyhled
na chodce a neni ani nijak informovan o moznosti vstupu chodctl do vozovky. Stejné tak
chodec nema dostatec¢né podminky pro bezpecny vstup do vozovky a pfechod vozovky.
Vozovka v ul. Svojsikova se podél objektu stadionu zuzuje. U kfiZovatky na vychodni
strané ma vozovka Sifku necelych 7,5 m, na zapadné strané pak cca 5,5 m.

Navrzena poloha zpomalovaciho prahu, byla zvolena tak, aby zajiStovala
maximalni bezpe¢nost chodcd, a tedy v pfimo sméru navazuje na vychod z budovy. Pro
zajisténi dostate¢nych rozhledl bylo nutné do vozovky vsadit ostrivek s vyckavaci
plochou, ktery zaroven zajisti i dodrzeni dostateénych rozhledu. Bohuzel vozovka
v misté pficného prahu neni dostatecné Siroka, aby po vlozZeni ostrlivku, bylo mozné
zachovat dva jizdni pruhy. Z tohoto divodu bylo po dohodé s investorem navrzeno
zUzeni vozovky na jeden obousmérny jizdni pruh. Zuzeni vozovky bylo navrzeno od
vysazeného ostrivku, az ke kfizovatce s ul. U Stadionu. Dle pozadavku investora bylo
do tohoto useku umisténo nékolik podélnych parkovacich stani. Samotny zpomalovaci
prah ma délku vyvysené €asti 6,0 m. Zuzeni vozovky na pfi¢ného prahu bylo navrzeno
na 4,58 m.

SO 102 Rekonstrukce chodniku v ul. Na Skrivanku

SO 102 fesi rekonstrukci severniho stavajiciho chodniku v ul. Na Skfivanku se
zacClenénim podélnych parkovacich mist. Délka FeSeného useku chodniku je cca 170 m.

Stavajici uliéni profil je tvofen vozovkou, ktera ma proménnou Sifku 6,5 az 7,5 m
a oboustrannym chodnikem. Pfedmétem PD je rekonstrukce pouze severniho chodniku,
ktery ma Sifku cca 2,5 m.

Navrh chodniku za&ina na zapadnim konci, kde stavajici chodnik usti do prostoru
hlavniho vchodu do letniho stadionu. V souladu se stavajicim stavem je zde navrZzena
rekonstrukce chodniku ve stavajicim vedeni a se stavajicim parametry. Chodnik zde ma
tedy Sifku 1,5 m. Od prvniho sjezdu, ktery se nachazi ve stani¢eni cca 18 m, dochazi
k rozSifeni stavajicino chodniku az na cca 3,7 m. RozSifen je provedeno ve sméru do
vozky zdlvodu navazujicich podélnych parkovacich stani. Navrh podélnych
parkovacich stani vyzaduje zUzeni stavajici vozovky i zuzeni stavajiciho chodnik na min.
pfijatelné hodnoty. Uli¢ni profil je nejuzsi na vychodni ¢asti, kde bylo nutné pro zaclenéni
parkovacich stani zuzit vozovky na min. pfipustnou hodnotu 5,5 m a chodnik na 1,5 m.
Ve sméru na zapad se pak chodnik i vozovka rozSifuji. Na zapadni strané pred
kfizovatkou s ul. U Stadionu ma vozovka Sifku necelych 6,24 m a chodnik Sifku necelé
1,7 m. Parkovaci pas je navrzeny v konstantni Sifce 2,0 m a umoziuje odstaveni az 18
vozidel. V ramci rekonstrukce stavajiciho chodniku je dofeSena péSi vazba pres ul.
Sportovni a to navrhem mista usnadfiujici pfechazeni.

Zemni prace

Navrzené upravy nepredpokladaji velky objem zemnich praci. Zpomalovaci prah
vCetné rekonstrukce chodniku s parkovacim pasem bude probihat v prostoru stavajiciho
uliéniho profilu (stavajicich komunikaci).



Zemni prace, tak vtomto pfipadé budou predstavovat pfedevSim povrchové
vykopy do hloubky cca 200 mm, v ramci kterych se pfedpoklada odstranéni stavajicich
asfaltovych souvrstvi, betonovych Zlabd, travnatych ploch &i jinych typl nekvalitnich
povrchu, které by branily fadnému zalozeni chodniku. V ramci zemnich praci budou
rovnéz provedeny vykopy pro nové ulini vpusti a jejich pfipojky. Pfedpoklada se, Ze
stavajici komunikace ma vyfeSené odvodnéni zemni plané. Navrh odvodnéni zemni
plané se tak, bude realizovat pouze podél parkovaciho pasu, kde bude nutné znovu
vytvofit zemni plan. Bude-li béhem vykopovych praci zjisténo, ze se stavajici trativod
nachazi ve vhodné poloze a je plné funk&ni, bude mozné jej zachovat.

Pfestoze se navrh zpevnénych ploch bude realizovat v prostoru stavajicich
komunikacich a automaticky se tak pfedpoklada dostate¢né unosna a vhodna zemni
plan, tak i v tomto pfipadé musi byt provedena kontrola zda-li zemni plan a aktivni zéna
odpovidaji a jsou v souladu s CSN 73 6133 — Navrh a provadéni zemniho télesa PK.
Aktivni zéna i zemni plan musi byt provedena ze zeminy vhodné ¢i podmine¢né vhodné
do nasypu a musi byt zhutnén na pozadovanou miru (100 % PS) a dale musi byt splnény
podminky unosnosti Edef,2. V pfipadé, Zze zemni plan nebude splfiovat pozadavky
normy, bude na zakladé doporuceni geotechnika pfipadné geologa provedena sanace
zemni plané.

Situaéni vedeni a Sirkové usporadani

SO 101 - Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova vychazi z polohy stavajiciho
vstupu do objekty, ktery jednoznaéné ur€uje polohu pfechodu pro chodce i samotného
zpomalovaciho prahu. Tvar ostrivku vychazi z potfeby zajisténi dostate¢nych rozhledu
na chodce a zaroven z pozadavku investora na umisténi podélnych, parkovacich stani.
Sitka ostriivku je promé&nna a je dana $itkou stavajiciho odrazného prouzku rozsifeného
o Sifku 2,0 m, coz je Sifka navazujicich podélnych parkovacich stani. Na zbylé Casti
vozovky je pak realizovan zpomalovaci prah Sifky 6,0 m. Na severni strané ulice je pak
nezbytné zrusit stavajici pas zelené, ktery oddéluje chodnik od vozovky. VySkové feSeni
je dana stavajicim vySkovym stavem, od kterého se navrh odviji. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o malou stavbu, ktera se po celém svém obvodé napojuje na stavajici stav, tak
vySkové FeSeni je jednoznacné urCeno pravé stavajicim vySkovym feSenim. Nova
obruba je navrzena s prevySenim 12 cm v0&i vozovce. V misté vyvySené Casti
zpomalovaciho prahu je odskok sniZzen na 2,0 cm.

SO 102 Rekonstrukce chodniku v ul. Na Skfivanku vychazi ze zakladni Sitky
chodniku 1,5 m a ze stavajiciho stavu. Navrh situaéniho vedeni a Sifrkového usporadani
vychazi pfedevsim ze stavajiciho stavu a z poZzadavku investora na zaclenéni podélnych
parkovacich stani do ulicniho prostoru. Na zacatku fedené oblasti je navrZena
rekonstrukce chodniku v zakladni Sifce 1,5 m, pfi¢emz vedeni chodniku kopiruje
stavajici stav. Ve staniCeni cca 18 m se nachazi stavajici sjezd, od kterého dochazi
k rozSifeni chodniku az na 3,7 m. Ve stani¢eni 29,6 m zac¢ina navrh parkovaciho pasu
pro podélné parkovani. Parkovaci pas je navrzen Sifky 2,0 m. Rovnéz zde dochazi ke
zUzeni chodniku na cca 1,7 m. Vzhledem k postupné se zuZzujicimu uli€nimu profilu
dochazi postupné i ke zuZeni chodniku, ktery ve stani¢eni 153 m ma min. Sifku 1,5 m.
V tomto staniCeni rovnéz dochazi k ukonceni podélnych parkovacich stani a chodnik se
opét rozSifuje na cca 3,5 m. Navrh chodnik je vléi stavajicimu stavu mirné prodlouzen,
aby byly dofeSeny pési vazby pfes ul. Sportovni, kde je navrzeno misto usnadnujici
pfechazeni.



Sklonové pomeéry (vySkové vedeni a pricné sklony)

SO 101 — Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova ma vyskové feSeni jednoznacné
uréeno vysSkovym fedenim stavajiciho stavu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o malou
stavbu, ktera se po celém svém obvodé napojuje na stavajici stav, tak vySkove feseni je
jednoznaéné urceno pravé stavajicimi vySkami v okoli stavby. Nova obruba je navrzena
s pfevySenim 12 cm vuci vozovce. V misté vyvySené Casti zpomalovaciho prahu je
odskok snizen na 2,0 cm. P¥i¢ny sklon nového ostriivku je navrzena na 2,0 % ve spadu
k vozovce. Stejnym zplsobem je feSen i chodnik na protéjSi strané. Podélny sklon
zpomalovaciho prahu je dan podélnym sklonem stavajici vozovky, ktery prah kopiruje.

SO 102 Rekonstrukce chodniku v ul. Na Skfivanku feSi rekonstrukci
stavajiciho chodniku ve stavajicim vySkovém vedeni. Navrh vySkového vedeni tak
kopiruje stavajici stav. Pfi¢ny sklon chodniku je na vrZzen ve spadu 2,0 % ve sméru
k vozovce a stejné tak i parkovaci pas.

Odvodnéni

Odovodnéni je feSeno pomoci soustavy pficnych a podélnych sklonu, kterymy je
povrchova voda svedena do uliCnich vpusti. Navrh odvodnéni u obou SO vyuziva
stavajici odvodnovaci zafizeni, které bude nutné pfesunout do nové polohy. U
parkovaciho pasu je mozné posunuti vpusti po pfipojce. U zpomalovaciho prahu bude
nutné upravit vedeni stavajici pfipojky. Samotné uliéni vpusti, budou osazeny o cca 0,5
az 1,0 cm nize vlc&i povrchu a mfiz bude osazenou tak, aby del$i rozmér otvoru mfize
byl umistén kolmo na osu komunikace/pohybu.

SO 101 — Zpomalovaci prah v ul. Svojsikova se nachazi v oblasti s malym
podélnym spadem. Rampa zpomalovaciho prahu funguje jako bariéra a proto je u jeji
paty zapotfebi navrhnout uli¢ni vpusti. Stavajici vozovka ma stfechovity sklon a proto je
nutné navrhnout uliCni vpusti po obou stranach rampy. Jedna se o stavajic ulicni vpusti,
ktera budou pfesunuty do nové polohy u paty rampy. PFfipojky uliénich vpusti jsou
souhrnné navrzeny z PVC DN 150.

SO 102 Rekonstrukce chodniku v ul. Na Skfivanku zachovava feSeni
odvodnéni pomoci soustavy podélnych a pfi€nych sklond, kterymi je povrchova voda
svedena do uliénich vpusti, pfipadné betonovych Zlabu s vnitinim spadem a litinovou
mFizi. PFicny sklon chodniku a parkovacich stani je navrzen ve spadu 2,0 % ve sméru
k vozovce. Stavajici uliCni vpusti budou vyménény za nové, pfipadné nahrazeny
odvodhovacim zlabem a posunuty po pfipojce na okraj podélnych parkovacich stani. Dle
geodetického zaméfeni je podélny spad komunikace velmi maly. Pro zlepseni
odvodnéni oblasti byly misto nékolika stavajicich uli¢nich vpusti navrzeny betonové
Zlaby s vnitfnim spadem a litinovou mrizi. Délka téchto zlabl je omezena a bude nutné
pro jeden Zlab vytvofit novou kanalizaCni pfipojku. Na konec parkovaciho pasu byla
pfidana jedna nova uli¢ni vpust, z divodu zamezeni vtékani vody do kfizovatky. Tato
vpust' bude rovnéz vyZadovat novou kanalizaéni pfipojku. Podél parkovacich stani bude
provedena reprofilace zemni plané chodniku i parkovacich stani a rekonstrukce
trativodu. Trativod bude zaustén do télesa uli¢ni vpusti.

Pfed zahajenim praci a i po jejim skon&eni budou provedeny kamerové zkousky
stavajicich pfipojek, aby byla ovéfena jejich funkénost a prichodnost. Bude velmi
dilezité, zejména provedeni kamerovych zkousek pred zahajenim realizace stavby, aby
byl ovéfen stav, funk&nosti i napojeni do kanaliza¢ni sité. V pfipadé, Ze bude zjisténa
neprichodnost stavajicich pfipojek, bude nutné provést jejich Cisténi.



Materialové resSeni

Materialové feSeni vychazi z dohody s investorem. Chhodniky jsou navrZzeny
z betonové zamkové dlazby, ktera je zesilena ve sjezdech. Stejné tak parkovaci pas je
navrzeny ze zesilené betonové zamkové dlazby. Zpomalovaci pfiény prah bude
realizovan z kamenna dlazby. Obrubniky jsou navrzeny rovnéz betonové ulozené do
betonového loze, které je z betonu tfidy C20/25N — XF3. Mezi vozovkou a chodnikem je
navrzeny klasicky betonovy obrubnik ABO 2-15. Podél travnatych ploch, pak betonovy
parkovy obrubnik, opét uloZzeny do betonového loZe.

SKLADBA CHODNIKU (NEPOJiZDENEHO) dle TP 170 D2-D-1-CH - Plll
Zamkova betonova dlazba Seda (200x200x60) 60 mm CSN 736131-1, TP 192

Lozni vrstva, drt 4/8 40mm  CSNEN 13285, 73 6126-1, TP 192
Stérkodrt - SD/B 0/32 G/E 150 mm__ CSN EN 13285, 73 6126-1
KONSTRUKCE CELKEM 250 mm (E/def,2 = 30MPa)

SKLADBA POJiZDENEHO CHODNIKU dle TP 170 D2-D-1-O - PIil
Zamkova betonova dlazba Seda (200x200x80) 80 mm CSN 736131-1, TP 192

Lozni vrstva, drt 4/8 40mm  CSN EN 13285, 73 6126-1, TP 192
Stérkodrt - SD/B 0/32 G/E 150 mm___ CSN EN 13285, 73 6126-1
KONSTRUKCE CELKEM 270 mm (E/def,2 = 30MPa)

SKLADBA PRO PARKOVANI dle TP 170 D2-D-1-O - Pl

Zamkova betonova dlazba (Eervend) 80 mm CSN 736131-1, TP 192

Lozni vrstva, drt 4/8 40mm  CSN EN 13285, 73 6126-1, TP 192
Stérkodrt - SD/B 0/32 G/E 200 mm__ CSN EN 13285, 73 6126-1
KONSTRUKCE CELKEM 320 mm (E/def,2 = 30MPa)

KONSTRUKCE PRO STAVEBNI PRICNY PRAH (ZVYSENY PREJEZD), katalogovy
list D1-D-1

Dlazba z kamennych kostek 80 mm CSN 736131-1, TP 192

Betonové loze 40 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1, TP 192
Smés stmelena cementem SC C/8/10 160 mm CSN EN 14 227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt - SD/B 0/32 G/E 200 mm__ CSN EN 13 285, CSN 73 6126-1
KONSTRUKCE CELKEM 480 mm (E/def,2 = 45MPa)

Zemni plan a aktivni zéna bude provedena v souladu s CSN 73 6133. Zemni plafi bude
zhutnéna min. na E/def,2=30 MPa (u vozovek Edef,2=45MPa). Spary betonové dlazby
budou vyplnény kifemicitym piskem.

SKLADBA PRO OPRAVU ASFALTOVE VOZOVKY PODEL OBRUBY DLE TP 170,
D1-N-2-V-Plil

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy - ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1, 73 6121
Spojovaci postfik asfaltovy PS-B *0,40 kg/m? CSN EN 13808, 73 6129, 73 6132
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy - ACP 16 +60 mm CSN EN 13108-1, 73 6121
Infiltraéni postfik asfaltovy - PI-B *0,70 kg/m? CSN EN 13808, 73 6129, 73 6132
Smés stmelena cementem SC C/8/10 120 mm  CSNEN 14 227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt - SD/B 0/32 G/E min. 200 mm CSN EN 13 285, CSN 73 6126-1
KONSTRUKCE CELKEM 420 mm (E/def,2 = 45MPa)

*u postfiki mnozstvi zbytkového pojiva (asfaltu)



Poznamky:

1) V mistech stavajicich asfaltovych vrstev a betonovych konstrukci budou tyto vrstvy
vybourany az na nestmelené podkladni vrstvy nebo rostly terén. V mistech stavajicich
travnatych ploch bude provedeno odstranéni travniho porostu do hloubky cca 150 mm.
2) V mistech navrZzené komunikacéni drenaze by se méla nachazet stavajici drenaz. vV
pfipadé, Ze bude tato drenaz nalezena a bude vyhodnocena jako plné funkéni, bude
mozné ji ponechat.

3) Zemni plan a aktivni zéna bude provedena v souladu s CSN 73 6133. Zakldova
spara bude zhutnéna na E/def,2=30 MPa (u vozovek Edef,2=45Mpa).

4) Spary zamkové dlazby budou v souladu s TP 192 vyplnény kfemicitym piskem
frakce 0-2 mm (u ploch zatizenych dopravou je mozné pouzit cementovou maltu M10).
6) Signalni a varovné pasy budou provedeny ze zamkové dlazby s hmatovou Upravou
povrchu a v kontrastnim barevném provedeni Cervené barvy.

7) Ve vjezdech a na ostatnich pojizdénych ¢astech chodniku musi byt pouzita dlazba
vysky 80 mm. 3

8) Na vrstvach z SC bude dle CSN 73 6124-1 provedena kontrola miry zhutnéni
PM =97%.

Projektant nema k dispozici informace o stavajicich asfaltovych souvrstvich a je mozné
ze nékteré plochy, pfipadné vrstvy byly realizovany jesté pfed rokem 2000 a s nejvétsi
pravdépodobnosti je z Zivienych smési obsahujici dehty, a proto je tfeba s nimi zachazet
jako s nebezpeCnym odpadem. Nemohou byt recyklovany a musi byt odevzdany
k ekologicke likvidaci. Prokaze-li se, Zze se jedna o vrstvy bez dehtl, nebude nutné s nimi
zachazet jako s nebezpecnym odpadem a bude mozné je poskytnout k recyklaci.

Dlazba pro signalni a varovné pasy musi byt provedena s hmatovou Upravou a
v kontrastnim barevném provedeni (obvykle ¢ervené barby). Tato dlazba musi splfiovat
NV 163/2002 Sb a TN TZUS 12.03.04-06. Dale je nezbytné nutné, aby tato dlazba
splfiovala pozadavky hmatové kontrastu u dlazby se zkosenymi hranami dle TN TZUS
12.03.06.

Kolize se sitémi

Navrzené upravy jsou predevsim v kolizi se stavajicim uli€nimi vpustmi. Kolizni
uliéni vpusti jsou posunuty do nové polohy a stavajici Sachty budu opraveny. Téleso
uliéni vpusti v€etné mfize, bude vyménéno za nové.

Novy chodnik se nachazi v misté, kde je vedeno nékolik nadzemnich i
podzemnich siti. PFedmétem stavby je ovSem vybudovani nového chodniku, ktery se
bude nachazet vySce stavajiciho terén pfipadné mirné nad nim. Pro jeho vybudovani
budou zapotfebi pouze povrchové zemni prace, pfi kterych se nepfedpoklada odhaleni
stavajicich siti. Navrh tedy zachovava a nebo zvysSuje kryti stavajicich siti. Vzhledem
k nepfesnostem pfi ukladani IS ovSem nelze zcela vylou€it kontakt se stavajicim
vedenim a proto veSkeré zemni prace v blizkosti siti musi probihat s maximalni
opatrnosti, aby nedoSlo naruSeni téchto siti. Rovnéz musi byt dodrzeny vSechny
podminky uvedené ve vyjadrenich stavajicich spravcu IS a DOSS.

Pfed zahajenim praci musi byt vyty€eny vSechny inzenyrské sité za pfitomnosti
jejich spravce.



f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni,
ochrana pozemni komunikace

Povrchové odvodnéni je navrzeno pomoci soustavy podélnych a pfiénych
sklonu, kterymi je srazkova voda svedena do uli¢nich vpusti a dale do kanalizace.
Odvodriovana plocha se nenavysuje.

dg) Navrh dopravnich znacek, dopravni zafrizeni, svételnych
signalti, zafizeni pro provozni informace a dopravni
telematiku

Navrh pocita s upravou vodorovného i svislého dopravniho znaéeni. Svislé
dopravni znaceni bude provedeno ve standardni velikosti.

Vodorovné dopravni znaceni musi byt provedeno v souladu s platnymi pfedpisy
a normami, pfedevSim zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znageni — pozadavky na
dopravni znageni, CSN EN 1463 — 1 Vodorovné dopravni zna&eni. Dopravni knofliky.
Cast 1: Zakladni pozadavky na funkéni charakteristiky v novém stavu, TP 65 Zasady pro
dopravni znageni na pozemnich komunikacich, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky a
TKP (Technické kvalitativni podminky). VDZ musi byt provedeno jednotnym zpUsobem
s plynulym napojenim na VDZ navazujicich staveb. V pfipadg, Ze se bude VDZ aplikovat
na novy asfaltovy povrch, je nutné realizovat toto zna€eni ve dvou etapach. V prvni etapé
se na novy koberec polozi kompletni dopravni znaceni pouze jednoslozkovou barvou.
Po stabilizaci vlastnosti povrchu vozovky, pfipadné po uplynuti zimniho obdobi se
provede druha etapa, kdy se VDZ provede z materialu s dlouho Zivotnosti. Veskeré
podélné Cary budou provedeny znacenim z dvouslozkoveho plastu.

h) Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné
udrzbu
Pfed upravou povrchu bude nutné realizovat prelozky VO. Stavba vyzaduje, aby

pFed jejim zahajenim byly provedeny kamerovém pruzkumy stavajici objektd odvodnéni.
Jinak je navrh chodniku bez zvlastni pozadavku na postup vystavby ¢&i udrzbu.

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni

Stavba neobsahuje technologicka vybaveni.



j) Prehled provedenych vypoc¢ti a konstatovani o statickém
ovéreni rozhodujicich dimenzi a prareza

SO neobsahuje.

k) Reseni pristupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci a
ploch souvisejicich se stavenistém a osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Cela oblast je FeSena jako bezbariérova. Vodici linie jsou zde pfedevsim oploceni
pfipadné zvysSena obruba mezi chodnikem a zeleni.

Projekt je zpracovan podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. V navrhu jsou dodrzeny
obecné technické pozadavky zabezpeclujici uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Mimo jiné jsou dodrzeny nasledujici pozadavky:

Varovné pasy (v Sifce 400 mm) a signalni pasy (v Sifce 800 mm) budou mit
vyrazné odliSnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; budou vnimatelné
slepeckou holi a naslapem pfi dodrzeni barevného kontrastu vuci okoli.

Dlazba pro signalni a varovné pasy musi byt provedena s hmatovou Upravou a
v kontrastnim barevném provedeni (obvykle ¢ervené barby). Tato dlazba musi splfiovat
NV 163/2002 Sb a TN TZUS 12.03.04-06. Dale je nezbytné nutné, aby tato dlazba
splfiovala pozadavky hmatové kontrastu u dlazby se zkosenymi hranami dle TN TZUS
12.03.06.

Chodniky v mistech pfechodl pfes komunikace budou mit snizeny obrubnik na
vySkovy rozdil 20 mm oproti vozovce a budou opatfeny signalnimi pasy spojujicimi
varovné pasy s vodicimi liniemi.

I) Bezpecnost a ochrana zdravi

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpeénost a ochranu zdravi
zameéstnancu pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni Zivota a zdravi, ktera se
tykaji vykonu prace. (odst. 1 § 101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpené a zdravi
neohrozujici pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci pfijimanim

opatieni k pfedchazeni rizikim (odst. 1 §102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).
Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich pfedpisu k
zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji
za cil pfedchazet rizikiim, odstranovat je nebo minimalizovat pusobeni neodstranitelnych
rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné
Cinitele a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pficiny a
zdroje. Na zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich
odstranéni. K tomu je povinen pravidelné kontrolovat uroven bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci, zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkl a vybaveni pracovist a
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uroven rizikovych faktortl pracovnich podminek a dodrzet metody a zplsob zjiSténi a
hodnoceni rizikovych faktor( (viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpe€nostnich pfedpisu,
norem a jinych zavaznych pfredpisu, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim
postupim pfip. mistnim bezpecnostnim predpisim, a také zavaznym dokumentim
spravcl inzenyrskych siti a dokumentt tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s
dopravou silni¢ni a dopravou na vodnich tocich.

Bezpecnost pri vystavbé

PFi provadéni praci na stavenistich je treba dodrzovat pravni a ostatni pfedpisy k
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN),
bezpecénostnich a hygienickych predpist platnych v dobé provadéni stavby.

VESKERE DODAVKY, PRACE A VYKONY MUSi SPLNOVAT TECHNICKE
KVALITATIVNi PODMINKY STAVEB POZEMNICH KOMUNIKACI, PLATNE ZAKONY,
NORMY, BEZPECNOSTNI A HYGIENICKE PREDPISY A NARIZENI
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